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APRESENTACAO

Este documento contempla a Fase de Avaliagdo Temadtica Integrada da Revisdo do Plano
Diretor Municipal de Unido da Vitéria, quanto as CondicOes gerais de acessibilidade e
mobilidade, com énfase na drea urbana. Os servicos prestados decorrem do Contrato de
Prestacdo de Servigos contrato n2 13/2012020 (5691), celebrado entre a empresa Tese
Tecnologia Arquitetura e Cultura Ltda e a Prefeitura Municipal de Unido da Vitdria. Esta em
conformidade com as exigéncias do Termo de Referéncia do Edital de Concorréncia na
modalidade Técnica e Preco n° 01/2019, referente a contratacdo de empresa especializada
para a Revisdao do Plano Diretor Municipal de Unido da Vitéria.
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1. CONDICOES GERAIS DE ACESSIBILIDADE E MOBILIDADE, COM
ENFASE NA AREA URBANA

O presente capitulo demonstra a andlise dos aspectos relacionados a acessibilidade e
mobilidade na area urbana de Unido da Vitéria. Apresenta informagées do PDM 2008,
aprovado no ano de 2011, atualizadas quanto a realidade atual e as diretrizes preconizadas
para o horizonte do Plano, bem como a compatibilizagdo com as propostas elaboradas no
estudo do Escritdrio Jaime Lerner! Arquitetos Associados S/S em 2019 (JLAA, 2019). Trata-se
da abordagem do sistema viario na escala urbana, considerando em especial as conexdes
existentes entre o Centro, Sao Cristévao e as areas de expansdo; o sistema de transporte
coletivo urbano de passageiros que atende o municipio; a circulagdo viaria e seus principais
pontos de conflito; o deslocamento individualizado ndao motorizado realizado pelos seus
habitantes e o estacionamento nas vias publicas centrais.

Importante ressaltar que a mobilidade urbana, além do conjunto de servicos e meios de
deslocamento de pessoas e bens, é o resultado da interagdo entre esses e a cidade através da
infraestrutura de suporte, compreendendo os deslocamentos intraurbanos, municipais e
intermunicipais e, no aspecto mais amplo, colaborando para a universalizacdo do direito a
cidade, bem como com a organizagao territorial e a qualidade de vida da populagao.

Neste sentido, a mobilidade deve ser sempre pensada em consonancia com a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana (Lei Federal n2 12.587, de 3 de janeiro de 2012 — BRASIL, 2012), a Nova
Agenda Urbana, estabelecida pela Habitat Ill e a Agenda 2030 e seus 17 Objetivos de
Desenvolvimento Sustentdvel - ODS.

1.1. ANALISE TEMATICA DO PDM 2008 E DA PROPOSTA DO
ESCRITORIO JAIME LERNER DE 2019

O PDM 2008 apontou propostas voltadas a area de mobilidade e acessibilidade focadas na
solucdo das principais deficiéncias identificadas no periodo. A presente analise retoma as
propostas apontadas e compara com as propostas feitas no estudo elaborado pelo escritério
Jaime Lerner em 2019, o qual foi direcionado a Estrutura¢ao e a Mobilidade Urbana, visando
detectar a compatibilidade entre elas, bem como a pertinéncia e status das intervencdes
atualmente, as quais estdo sintetizadas no QUADRO 1, a seguir. Percebe-se a similaridade
existente entre as proposi¢des de ambos, reforcando a necessidade da efetivacdao destas
intervengdes extremamente necessarias, que perduram desde a elaboracdo do PDM de 2008.

! Com vistas a subsidiar a revisdo do Plano Diretor e do Plano de Mobilidade, o Escritério Jaime Lerner Arquitetos
Associados S/S, elaborou relatérios técnicos para o municipio, referentes a estudos de transporte coletivo de
passageiros e do sistema vidrio e de trdnsito do Municipio de Unido da Vitéria/PR.
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QUADRO 1: SINTESE DAS PROPOSTAS DE MOBILIDADE DO PDM 2008 E DO ESTUDO DO ESCRITORIO JAIME LERNER EM 2019

PROPOSTAS - PDM 2008

PROPOSTAS - ESCRITORIO JAIME LERNER

Remodelagdo da Avenida Bento Munhoz da Rocha;

=  Criar uma via de grande capacidade de trafego que interligue diretamente a
regido sul as pontes sem atravessar a regido central conectada com a Rua
Padre Saporitti, adequando a Avenida aos parametros do sistema vidario,
elevando o greide do novo trecho e implantando ciclovias paralelas,
interligando Sao Cristévao até S3o Gabriel.

Remodelagdo do eixo vidrio paralelo a ferrovia;

= Remodelar a via urbana que interliga a regido sul as pontes, através da zona
central, aproveitando as margens da ferrovia desativada, adequando o eixo
vidrio as exigéncias da Lei do Sistema Viario e oportunizando a insergao de
transporte alternativo (ciclovias e ciclofaixas), melhoria das calgadas, bem
como prever a possibilidade de sistema de transporte coletivo em canaleta
ou pelo menos faixas preferenciais, ao longo do trecho considerado.

Remodelagdo da Avenida Paula Freitas;

= |mplantar uma nova ponte paralela a Ponte Machado da Costa que conecte
S3o Cristévao ao Centro, e remodelar a Avenida Paula Freitas a partir dos
novos parametros de sistema vidrio urbano, prevendo amplas areas de
estacionamento de veiculos e de lazer para a populagdo, bem como a
remodela¢do e ampliagdo das ciclovias paralelas a Avenida Paula Freitas,
aumentando sensivelmente a capacidade de fluxo de bicicletas e criando
ramais junto as areas de parque previstas.

Implantagdo de avenida beira-parque do Rio Guabiroba;

= Implantar a avenida beira-parque no Cristo Rei, criando uma nova
centralidade de mais comercial e verticalizada e estruturando a ocupacgao
urbana préxima ao Rio Guabiroba, limitando a area destinada a preservagao
e uso recreacional e revitalizando o vale do Rio Guabiroba, oferecendo
espaco de maior qualidade para a ampliagdo dessa regido da cidade.

Nova ponte sobre o Rio Iguagu;
= |mplantar uma nova ponte paralela a Machado da Costa, permitindo o acesso
direto entre Sdo Domingos e o centro, integrando melhor a cidade, reduzindo

Localizagdo do novo Contorno Rodovidrio;

Propde-se o deslocamento do Contorno Rodoviario para além do Morro
do Bau, na parte leste da area urbana, visando um novo ordenamento
da area urbana, a localizagdo proposta para os perimetros urbano e
periurbano e a configuracdao de um anel logistico.

Particularizagdo da centralidade de S3o Cristévao;

O fortalecimento de uma centralidade em S&o Cristévao visa dar suporte
ao crescimento urbano e econdmico de Unido da Vitdria, estruturando
o territério, adequando densidades, ordenando o uso do solo,
implantando melhorias para a caminhabilidade, ciclomobilidade e o
transporte coletivo de passageiros e reorganizacdo da hierarquia viaria.
Reestruturagdo do Sistema Viario;

Promocdo da revitalizagdo e a estruturagdo das vias publicas
considerando a importancia de cada via no contexto da nova
hierarquizagdo vidria proposta, os itinerarios do transporte coletivo e os
Eixos de Estruturagdo Viaria. A sugestdo é que as vias passem a ser
classificadas e hierarquizadas como estrutural, arterial, coletora, local,
comercial, rodovia, de contorno rodoviario e via parque.

Definicdo de diretrizes para a continuidade de vias existentes;
Consolidar o arruamento de dreas com a ocupacgao consolidada ou de
expansdo urbana, além de exigir de que nos novos parcelamentos de
solo haja continuidade do sistema viario existente, independente da
classificagdo da via;

Melhoria voltadas a circulagdo de pedestres e a acessibilidade;
Implantagdo e qualificagdo de calgadas caracterizam-se como a principal
intervengao, compreendendo todas as regiGes urbanizadas, além da
padronizacdo de semaforos de travessia de pedestres e aumento na

fiscalizag¢do de calgadas e passeios em desacordo com a norma;

10
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PROPOSTAS - PDM 2008

PROPOSTAS - ESCRITORIO JAIME LERNER

os trajetos e desviando o fluxo crescente de ruas e pontes que tendem a
saturagdo nos préximos anos.

Ampliacdo do sistema de transporte alternativo;

Estabelecer um sistema de transporte alternativo ampliando a implantagdo
de ciclovias, ciclovias, pavimentagao, sinalizagdo viaria e bicicletarios junto
aos pontos de trabalho, comércio e lazer da populagdo, em especial junto aos
terminais de transporte coletivo.

Contorno Rodovidrio Leste (Porto Unido - Sdo Cristévao.

Implantar um trajeto direto da rodovia BR-280 em Porto Unido a BR-153 na
saida para Paula Freitas, implantando a via expressa leste, retirando o trafego
pesado de vias urbanas arteriais e coletoras, integrado ao crescimento de
Sdo Cristovdo e garantindo a manutencdo da qualidade de vida para a
populagdo e os beneficios do desenvolvimento econémico gerado pelo novo
eixo de transportes, de forma a nao criar conflitos vidrios e ocupando
grandes areas vazias, fortalecendo, desta forma, a posi¢ao estratégica das
Gémeas do Iguagu no contexto do Mercosul.

Implantagdo e estruturagdo de Rede Cicloviaria;

Propde-se a interligagdo da ciclovia e ciclofaixa existentes com as
ciclovias/ciclofaixas previstas nas rodovias que tangenciam a area
urbana de Unido da Vitdria, e a implantagdo de ciclofaixas em vias de
acesso e/ou que transpde a area central, podendo ser ampliadas quando
necessario. Adicionalmente devem ser estabelecidos padrdes dos
elementos do sistema como ciclovias/ciclofaixas, bicicletarios, paraciclos
e sinalizagOes viarias, assim como instituir a politica para o incentivo ao
uso de bicicletas e um Programa de Educacdo de Transito;
Regulamentagado do servigo e da circulagdo dos veiculos de carga na area
urbana;

Disciplinar a distribuicdo de bens, mercadorias e servigos, com a
regulamentacgdo dos servicos e a circulagdo dos veiculos na area urbana,
estabelecendo rotas preferenciais, segundo a organizagdo da logistica de
carga urbana e municipal e definindo Rotas de CaminhGes e dreas com
restricdo de tonelagem e tamanho segundo hordrios.

Melhorias na pavimentag¢do urbana;

Definigdo de padrdes de pavimentagdo segundo a hierarquia do sistema
vidrio e implantacdo dos mesmos;

Implementagdo de solugdes pontuais nos locais criticos e de conflito
vidrio;

Monitoramento do sistema de estacionamento rotativo a fim de
verificar a necessidade de ampliacdo para outras vias em que haja
demanda;

Melhorias na sinalizacdo vertical e horizontal, as quais devem ser
implementadas segundo os padrdes estabelecidos na legislacdo de
transito;

Implantagdo de melhorias na circulagdo central;

11
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PROPOSTAS - PDM 2008 PROPOSTAS - ESCRITORIO JAIME LERNER
{70300 5 3] T __,_,J PR 5 [ o s

=  Prop0e-se a criagdo de novos binarios nas ruas Clotario Portugal (R. Dom

Pedro Il e a Av. Bento Munhoz da Rocha Neto); Dez. Costa Carvalho (Av.
i Bento Munhoz da Rocha Neto e a R. Cel. Amazonas); Bardo do Rio Branco
:]:Z (entre a Av. Interv. Manoel Ribas e a R. Don Pedro Il); Cruz Machado
S (entre a R. Parana e a Av. Bento Munhoz da Rocha Neto); Prof. Cleto (Av.

Bento Munhoz da Rocha Neto e a R. Cruz Machado); Carlos Cavalcanti
(R. Parana e a Av. Bento Munhoz da Rocha Neto). Adicionalmente
o sugere-se a implantacdo de semaforos nos cruzamentos: Av. Interv.

Manoel Ribas x Rua Clotario Portugal; Rua Dez. Costa Carvalho x Rua
1m0 Prof2 Rua Amazilia; Av. Interv. Manoel Ribas x Rua Professor Cleto; e Av.
Interv. Manoel Ribas x as duas extremidades da Ponte dos Arcos.

7087 000,

= Reorganizag¢do do transporte coletivo;
= Nova configuragdo para o transporte coletivo urbano baseada na

racionalizagdo de itinerdrios, proporcionando a redugcdo de
quilometragem e tempo de viagem, além de contribuir para o

entendimento da populagdo dos destinos das linhas, através da

W

setorizacdo da area urbana e nova identificacdo das linhas, além de

melhorias nos aspectos operacionais, no sistema de informagao visual,
no atendimento ao usuario, na organizacdo administrativa e no
regulamento do transporte coletivo.

=  Melhorias na gestdo da mobilidade;

= Implementagdo da Secretaria de Mobilidade alinhado com melhorias no
sistema de comunicacdo vinculados a mobilidade, a efetivacdo de um
consércio com Porto Unido e o monitoramento e avaliagdo da
mobilidade através de parametros baseados no indice de Mobilidade
Urbana Sustentavel (IMUS).

12
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1.2. CIRCULACAO URBANA

1.2.1. Sistema Viario Basico

O sistema vidrio é composto por um conjunto de vias, as quais sdo classificadas e
hierarquizadas segundo o trafego, uso, conexao, infraestrutura, desempenho e capacidade de
suporte, sendo diretamente vinculado ao uso e ocupag¢ao do solo. Funciona como um
elemento responsavel por estruturar os deslocamentos, ordenar as atividades urbanas e
promover a circulacdo de todos os modos de transporte (pedestres, ciclistas, transporte
coletivo e veiculos automotores).

Esta hierarquizacdo possibilita diferenciar as vias de acordo com a sua fun¢do no sistema
vidrio, estabelecendo critérios especificos para cada tipologia quanto a tamanho minimo de
caixa de via, geometria, niUmero de faixas de rolamento, sinalizacdo, iluminacdo, dimensdo de
passeios, existéncia de ciclovias/ciclofaixas, possibilidade de estacionamento, entre outros.

Ao analisar o sistema viario de Unido da Vitéria na escala municipal verifica-se o importante
entroncamento rodovidrio em que o municipio se localiza, visto a posi¢ao central estratégica
na divisa dos estados do Parand e Santa Catarina, além de apresentar uma situacdo de
fronteira atipica com o municipio de Porto Unido. Ainda que a mobilidade regional seja objeto
de analise especifica no Produto 2.11 (Condicdes gerais de acessibilidade e mobilidade, com
énfase regional), no presente diagndstico é importante ressaltar as rodovias localizadas no
entorno da drea urbana, devido a ligacdo direta com o sistema viario e sua importancia na
conexdo intermunicipal e no escoamento da producgao, visto que a ferrovia Sao Paulo — Rio
Grande e a hidrovia do Rio lguacu jd ndo estdo mais em funcionamento, e o aeroporto
Municipal José Cleto atende apenas aeronaves de pequeno porte. Sendo estas rodovias as
seguintes:

e BR-476 (Rodovia do Xisto): principal rodovia, que interliga com Sdo Mateus do Sul, Lapa
e Araucdria, conectando também com rodovias que d3o acesso a Irati e Palmeira;

e BR-153: Rodovia que a norte se conecta com Paulo de Frontin, e a sul com General
Carneiro, Palmas e ao norte de Santa Catarina;

e PR-466 / PR-476: Conecta a BR-476 e a BR-153, passando pela area urbana de Unido
da Vitoria;

e PR-160: uma ligacdo para Paulo de Frontin;

e PR-446: Rodovia que liga com Porto Vitéria;

e PR-447: Rodovia que conecta com Cruz Machado;

e PR-836 /MUN-836 / PR-838: Antiga estrada conectando com Paula Freitas, paralela a
ferrovia desativada, interna a drea urbana de Unido da Vitoria;

e PR-280 / MUN-280 / SC-280 / BR-280 — Rodovias que conectam com Porto Unido,
Canoinhas e diversas cidades do norte catarinense e com Cacador através da SC-135.

13



/ Prefeitura Municipal de Unido da Vitéria z tzsc

Quanto ao sistema viario urbano, nota-se que a estrutura viaria de Unido da Vitdria é

majoritariamente regular e ortogonal na area central (Ferradura), possuindo trechos regulares
e menos ortogonais em S3o Cristévao. A porc¢ao sul (bairros Nossa Senhora do Rocio, Rio
D’Areia, Limeira e Bela Vista) e norte (Cristo Rei e Sao Joaquim) sdo as mais irregulares e
compartimentadas, condicionadas aos loteamentos antigos implantados e a topografia. Esta
falta de regularidade viaria, decorrente de loteamentos diversos e da falta de diretrizes vidrias
na época, acaba impossibilitando conexdes entre as vias.

Segundo a Lei Municipal n2 07/2012 (UNIAO DA VITORIA, 2012), o sistema viario de Unido da
Vitdria é composto por vias Expressas, Arteriais, Coletoras e Locais. O Artigo 5 e 6 classifica as
vias urbanas existentes e a serem projetadas, da seguinte forma:

“Capitulo Il

Da classificagdo das vias

Art. 52 Para os propdsitos da presente Lei, as vias urbanas para o trafego motorizado
classificam-se em:

vias expressas - constituintes do contorno rodoviario, com funcdo de desviar o
trafego de origem e destino intermunicipal e interestadual para fora do sistema
urbano, sendo destinadas ao trafego rapido e ao trafego pesado;

vias arteriais - formam o arcaboucgo principal do sistema vidrio urbano, sendo
destinadas ao trafego intenso de passagem;

vias coletoras - complementam a esquematiza¢do do sistema viario urbano, servindo
como interligagdo entre as zonas residenciais e o sistema de vias arteriais; e

vias locais - sdo as vias de acesso as residéncias, ao comércio e aos servicos,
destinadas ao trafego leve e pouco intenso, desaguando nas vias coletoras ou
arteriais.

Art. 62 As vias urbanas para trafego ndo motorizado classificam-se em:

ciclovias; e vias pedestriais.”

Fonte: Lei Complementar n2 07/2012, de 16 de janeiro de 2012, Unido da Vitdria.

A Lei também estabelece as vias que compdem o Sistema Viario Principal da cidade, o qual é
responsavel pela ordenac¢dao da circulagdo urbana de pessoas e veiculos, bem como pelas
diretrizes de abertura das vias em novos parcelamentos, as quais sdo apresentadas na FIGURA
1 e relacionadas no QUADRO 2 a seguir, classificadas segundo a sua hierarquia. Todas as vias
nao listadas no quadro sdo consideradas vias locais, segundo a legislacdo vigente.

Ressalta-se a necessidade de revisao destas vias buscando verificar se as caracteristicas atuais
condizem com a sua hierarquia e se ha a necessidade de inser¢ao ou substituicdo de vias no
Sistema Viario Principal de acordo com as caracteristicas atuais das vias. Adicionalmente
devem ser revistas as proéprias hierarquias, visto que o estudo do escritério Jaime Lerner
propde a implantacdo de Vias Estruturais, Vias Comerciais e Vias Parques, as quais nao estao
contempladas atualmente na Lei vigente do Sistema Viario.

QUADRO 2: VIAS DO SISTEMA VIARIO PRINCIPAL E SUA HIERARQUIA

HIERARQUIA IDENTIFICACAO
Expressa Trecho da BR-153 entre a Area Industrial Invernadinha e o cruzamento
(Contorno com a autovia Jodo Paulo Reolon, passando pelo trevo Ouro Verde,

Via Expressa Norte < .
P entroncamento com a PR-447, entroncamento com Area Industrial

Osvaldo Bortoloso e ponte sobre o Rio Iguagu;

Rodoviério)
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HIERARQUIA IDENTIFICACAO
Trecho a ser construido entre a Area Industrial Invernadinha e futura ponte
Via Expressa Leste sobre o Rio Iguagu na divisa com Porto Unido, na diregdo do Distrito
Industrial de Porto Unido e BR-280;
. . Partindo do trevo Ouro Verde (entroncamento com a BR-153) e chegando
Via Arterial Norte ‘ .
. ao entroncamento da Area Industrial Osvaldo Bortoloso, sobre a BR-153,
(antigo contorno . .
rodoviario) passando pelo trevo do Hospital Regional, entroncamento com os
Conjuntos, saida norte da Ponte Manoel Ribas e Mercedes
Constituido pela Autovia Jodo Paulo Reolon, até entroncamento com a Rua
Padre Saporitti, no Rio d"Areia, seguindo pela Rua Padre Saporitti e
. . Avenida Bento Munhoz da Rocha até a divisa com Porto Unido, cruzando a
Via Arterial Sul . . . . N
Ponte Machado da Costa, seguindo pela Avenida Paula Freitas até chegar a
Rua Francisco Caus e, por esta, chegando até a BR-153 no local da Area
. Industrial Invernadinha;
Arterial Interligacdo Arterial
gag . Ponte dos Arcos e respectivos acessos, incluindo Estrada Venceslau Vaz;
Manoel Ribas
Interligagdo Arterial N
o Ponte de mesma denominagdo e seus acessos;
Domicio Scaramella
Interligacdo Arterial Ponte sobre o Rio Iguagu, no trecho entre Ponte Nova/Navegantes e
Ponte Cidade Jardim, e respectivos acessos;
Interligagdo Arterial Da cabeceira leste da ponte de mesma denominagdo até a cabeceira
Machado da Costa nordeste da Ponte Domicio Scaramella;
Extensdo Arterial Sdo | Passando pela Avenida Paula Freitas até o futuro entroncamento com a Via
Sebastido Expressa Leste;
Limeira Rua André Juck e Avenida Marechal Deodoro da Fonseca e interligagdo
com a Rua Padre Saporitti, através da Rua Miguel Forte;
. - o Rua Marechal Deodoro, da Rua Miguel Forte até a Rua Prudente de
Rocio - Sdo Basilio ;
Morais;
do Basilio-Sa .
5do Basilio-Sao Rua Prudente de Morais;
Bernardo
~ . . Rua Francisco Luiz, pela marginal ao Rio Guabiroba pela margem esquerda
Sdo Joaquim-Roseira . ,
e pela Rua lvan Benghi, com futura passagem em desnivel sobre a BR-153;
- Rua Joaquim Fernandes Luiz e via marginal ao Rio Guabiroba, a ser
Jodo Paulo-Muzzolon , .
construida na margem direita;
Sdo Cristévao-Ouro Avenida Paula Freitas pela Rua Pedro Stelmachuk, seguindo pela Rua 19 de
Verde Novembro e pela Rua Erdéclito Tesseroli, até a BR-376;
Coletora - i x ex Rua Wilkis Amazonas Correia (inclusive futura extensdo através do atual
Sao Cristovao-Sao L . ~ . . . .
. aeroporto), Rua Herminio Millis e Rua Jodo Antonio de Farias, até chegar a
Vicente . .
Avenida Paula Freitas;
Bom Jesus Estrada Braulina Pigatt;
Cidade Jardim-Bento . .
Ruas Bernardo Stamm e Joaquim Didek;
Munhoz
Sagrada Familia Rua Julia Amazonas Nossa Senhora da Salete Rua Papa Jodo XXIII;
Sdo Braz Oeste Rua Manoel de S. Delboux;
Sdo Braz Leste Rua Fernando Moecke;
R lotdrio Por | rvalho, com direc¢s Af
Binario central SW-NE uas C.otarlo ortugal e Costa Carvalho, com dire¢Ges de trafego opostas
entre si;
L. Ruas Professora Amazilia e Benjamim Constant, com direcGes de trafego
Bindrio central SE-NW . J ¢ g
opostas entre si.
Locais Demais vias urbanas

Fonte: Lei Complementar n® 07/2012 - Sistema Viario. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.
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Via Coletora

Via Coletora Projetada
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- Rio Iguagu

Rio Vermelho
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Sistema Vidrio
——— Estradas Principais

D Limite municipio

K &% _ I} Sistema de Projecdo: UTM - 225 -
=, v 1% ' - Datum Horizontal: SIRGAS 2000.

Fonte: Lei Complementar n® 07/2012 - Sistema Viario. Elaborado por Tese Tecnologia, 2020.

A Lei Ordindria n2 4526, publicada em 14 de julho de 2015 (UNIAO DA VITORIA, 2015), instituiu
o Plano de Mobilidade de Unido da Vitéria, estabelecendo principios, objetivos, diretrizes e as
metodologias para as politicas publicas de mobilidade e a identificagdo, caracterizacdo e
estruturacdo do sistema vidrio e da circulacdo de veiculos. Nesta lei a hierarquia do sistema
viario é modificada, sendo as vias identificadas e classificadas como: Rede Viaria de Contorno,
Rede Viaria Radial, Rede Viaria Arterial, Rede Viaria Coletora, Rede Vidria Local e Rede Viaria
Vicinal.

E importante frisar que nenhuma das vias urbanas foram identificadas e mapeadas segundo
esta nova classificacdo, e os estudos para o embasamento do Plano de Mobilidade de Unido
da Vitdria ndo foram disponibilizados, impossibilitando uma andlise mais aprofundada, razao
pela qual a presente analise considerou a hierarquia vidria estabelecida pela Lei Municipal n?
07/2012, vigente.

O estudo realizado pelo escritério Jaime Lerner (JLAA, 2019), propOs a concepgao de um
macrodesenho de estruturacdo urbana, focado na implantacdo do contorno viario, na
valorizacdo do tracado dos trilhos, na implementacdo do caminho das dguas e na consolidacao
de novas dareas de desenvolvimento no municipio, em especial em S3do Cristévado. Estas
propostas estdo vinculadas a uma reestruturacgdo do Sistema viario municipal, acarretando na
insercdo de quatro novas tipologias na hierarquia viaria, conforme apresenta a FIGURA 2 e o
extrato a seguir:

- Rodovia: via pavimentada para a circulacdo do trafego rodoviario, com velocidade

alta, com usos variados, constituindo-se no elemento estruturante do Eixo Logistico;

- Via Expressa / Contorno Rodovidrio: promove as liga¢des das rodovias federais (BR-
476 e BR — 280, em Santa Catarina), destinada ao transito de passagem e de acesso
a area urbana, sem interse¢des em nivel, sem semaforos, permitida para todos os
tipos de veiculos, com velocidade alta e média, devendo ser dotada de vias marginais
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para o acesso aos lotes lindeiros, podendo ter ciclovias, com uso do solo especifico
da Zona de Industrias Pesada (ZIP), para atividades industriais e de logistica,
integrando o Eixo Logistico;

- Via Estrutural: formata o Eixo de Estruturagdo Urbana proposto, ordena a
distribuicdo do trafego prioritario dos deslocamentos urbanos entre as regides da
cidade, tem intersecdes em nivel, com ciclovia ou ciclofaixa, podendo ser
semaforizadas, com acesso aos lotes lindeiros, abriga os itineradrios de linhas do
transporte coletivo urbano, permitida para todos os tipos de veiculos, sendo que os
veiculos de carga podem ter periodo e tonelagem permitida, com prioridade para o
transito de longa distancia, de média velocidade, com uso do solo misto, de alta
densidade, com uso do solo compativel com a Zona de Alta Densidade (ZAD);

- Via Arterial: caracterizada pelo transito entre as regioes da cidade, com intersegGes
em nivel, podendo ser semaforizada, com acessibilidade aos lotes lindeiros, as vias
secundarias e locais, com ciclovia ou ciclofaixa, com itinerarios de linhas do
transporte coletivo urbano, permitida para todos os tipos de veiculos, sendo que os
veiculos de carga podem ter periodo e tonelagem permitida, com prioridade para o
transito de longa distancia, de média velocidade;

- Via Coletora: destinada a coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de
entrar ou sair das vias estruturais ou arteriais, possibilitando o transito dentro das
regiGes da cidade, com interse¢ées em nivel, podendo ser semaforizada, com
acessibilidade aos lotes lindeiros, as vias locais, com ciclovia ou ciclofaixa, com
itinerdrios de linhas do transporte coletivo urbano, permitida para todos os tipos de
veiculos, sendo que os veiculos de carga podem ter periodo e tonelagem permitida,
com prioridade para o transito de uma area da cidade, de média velocidade;

- Via Comercial: caracterizada como a via que concentra atividades comerciais e de
servigos, qualificando-se como uma especializagdo da Via Local, apresentando a
mesma configuracdo em relagdo a circulagdo viaria, calcadas com maior largura e
construcdes no alinhamento predial, com ciclovia ou ciclofaixa, permitida para todos
os tipos de veiculos, sendo que os veiculos de carga devem ter periodo e tonelagem
permitida, podendo ser semaforizada, com prioridade para o transito lento; com uso
do solo misto com incentivo a atividades comerciais no pavimento térreo, inserida
na Zona de Média ou Alta Densidade (ZMD e ZAD);

- Via Local: definida por interse¢des em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas
ao acesso local ou a areas restritas, proibida para veiculos de carga, com transito de
baixa velocidade;

- Via Parque: destinada a definicdo das areas de parque sendo uma variacdo da via
local, permitindo o acesso aos lotes das areas residenciais, com intersecdes em nivel,
ndo semaforizadas, com ciclovia, com proibi¢do de circulagdo de veiculos de carga,
com transito de baixa velocidade e com uso do solo de baixissima e baixa densidade;

- Ciclovia: pista propria destinada a circulagdo de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum; e

- Ciclofaixa: parte da pista de rolamento destinada a circulagdo exclusiva de ciclos,
delimitada por sinalizacdo especifica.
Fonte: JLAA, 2019.

As quatro novas tipologias propostas foram: a Via Expressa que conecta rodovias a partir do

novo Contorno Rodovidrio, a Via Estrutural que formata o Eixo de Estruturacdo Urbana, a Via

Comercial que viabiliza a concentracdo de comércios e servicos, e a Via Parque que é

direcionada as futuras areas de parque propostas. Estas novas propostas buscaram
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categorizar de forma mais precisa os usos e caracteristicas de cada via, o que é um aspecto
positivo focado no desenvolvimento e estruturacdo de novos usos e atividades.

TA DE REESTRUTURAGAO DO SISTEM

P # 5 X ;

AVII-'\RIO DO ESCRITORIO JLAA

§

— RODOVIA
== = = VIA EXPRESSA
— VIA ESTRUTURAL
s VIA ARTERIAL
VIA COLETORA
— VTA COMERCIAL
= - VIA PARQUE
s CICLOVIA / CICLOFAIXA
= = CICLOVIA / CICLOFAIXA (2° etapa)
= s wu CICLOVIA COMPARTILHADA (na calcada)

| == == CICLOVIA / CICLOFAIXA (prevista DER-PR)

Fonte: JLAA, 2019.

Importante notar que o PDM 2008 ja fazia a classificacdo de Via Expressa para o Novo
Contorno Rodovidrio, no entanto a localizacdo proposta nele se diferencia do Estudo do
escritério JLAA, o qual justificou o deslocamento do contorno para além do Morro do Bau,
mais a leste do que a proposta do PDM 2008, visando “um novo ordenamento da drea urbana
e da localizacdo proposta para os perimetros urbano e periurbano”. A ideia, segundo eles, é
criar um novo eixo industrial, com industrias de grande, médio e pequeno porte, e atividades
logisticas, que seja de facil acesso a drea industrial de Porto Unido, de forma a facilitar o
escoamento das produgdes locais, em uma area que apresenta “diversas areas disponiveis e
vocacionadas para a implantacdo de empreendimentos na area de logistica e industria de
maior valor agregado”.
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Legenda
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Sistema de Projecio: UTM - 22S -
Datum Horizontal: SIRGAS 2000,

No entanto esta nova proposta pode acabar sendo mais onerosa do que a proposta pelo PDM
2008, visto que nesta regido mais a leste ndo existe nenhuma infraestrutura ja implantada no
local e seu entorno, além de estar localizada dentro da drea de contribuicdo da microbacia de
captacdo de agua, fator que pode inviabilizar esta solu¢do devido ao risco de contaminacao
do manancial de dgua potavel do municipio. Entretanto, ressalta-se que a op¢do ainda nao
deve ser descartada, devendo ser objeto de estudo de viabilidade especifico para a sua
implantacao.

1.2.2. Pavimentacao

A pavimentacgdo das vias urbanas de Unido da Vitéria se concentra principalmente na darea
central (Ferradura) e nos bairros Bento Munhoz da Rocha, Nossa Senhora de Salete e Sagrada
Familia (Sdo Cristovdo), com revestimento majoritariamente em asfalto, especialmente nas
vias que integram o itinerario de Onibus, seguido por paralelepipedos, pedras poliédricas e
blocos de concreto. De maneira geral a pavimentagdo, quando implantada, estd em bom
estado de conservacdo, excec¢do de alguns trechos com alta circulacdo de veiculos (FIGURA 4).

Em 2007, segundo o PDM 2008, a pavimentacdo urbana correspondia a 132,55km, 38,48% do
total na época, com predominancia da pedra poliédrica como revestimento, exce¢ao da
porgdo central em que havia grande concentragdo de vias com pavimentagao asfaltica.
Atualmente, houve acréscimo de vias pavimentadas, perfazendo 173,91km (45,70%), sendo
que destes 145,53km (38,24%) sdo de pavimentacdo asfaltica, conforme apresenta o
QUADRO 3, representando um significativo aumento em relagdo a 2007. No entanto, ressalta-
se a necessidade de ampliacdo ao longo dos préximos anos, de forma a melhorar a
universalizacdo do acesso de toda a populacdo na area urbana do municipio.
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QUADRO 3: EXTENSAO E PERCENTUAL DE COBERTURA DE PAVIMENTAGCAO

. PDM 2008 Atualmente
Revestimento = =
Extensao % Extensao %

Asfaltica (1) (1) 145,53 km 38,24

Vias com pavimentagdo Pedra poliédrica (1) (1) 28,38 km 7,46
Total 132,55 km 38,48 173,91 km 45,70
Vias sem pavimentagao 211,90 km 61,52 206,66 km 54,30
Total de Vias 344,45 km (2) 100 380,56 km 100

Fonte: PDM, 2008; PMUV, 2021. Elaborado por Tese Tecnologia, 2012.
(1) No PDM 2008, n3o foi feita diferenciagdo na quantificagdo das vias asfaltadas e pavimentadas com pedras poliédricas.
(2) A extenséo total de vias em 2008 é menor do que total levantado atualmente.

A distribuicdo espacial da pavimentacdo urbana ndo é uniforme na sede, havendo maior
cobertura na area central, o que é coerente com a ocupac¢ao e a densidade desta regidao em
comparagdo com os outros bairros. Na regido de S3ao Cristévdao houve uma clara ampliacao
das vias pavimentadas, especialmente no Cidade Jardim, Bento Munhoz e Nossa Senhora de
Salete, quando no PDM 2008 se concentravam unicamente na regido a leste do aeroporto e
nas vias do Sistema Vidrio Principal. Ressalta-se que ainda existe potencial para ampliacdo ao
longo dos préximos anos. Em Sdao Domingos (Conjuntos), a cobertura da pavimentagdo é
dividida entre vias asfaltadas e com pedras poliédricas, sendo que a maior parte das vias ainda
ndo sao pavimentadas. No restante da drea urbana as ruas pavimentadas correspondem
apenas aquelas que possuem funcdo relevante na distribuicdo do fluxo no sistema vidrio, em
especial aquelas que fazem parte das rotas do transporte coletivo.

FIGURA 4: ESTADO DE CONSERVACAO DAS VIAS PAVIMENTADAS

Fonte: es Tecnologia, 2021.
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FIGURA 5 PAVIMENTACAO EXISTENTE EM UNIAO D VITORIA SEGUNDO O PDM 2008
) 2 ~ N A A RSN |

91500
193500
1

195500
196500
w7500
8500

Fonte: PDM, 2008.

FIGURA 6 PAVIMENTAGAO EXISTENTE ATUALMENTE EM UNIAO DA VITORIA - 2021
'.

_-_------'

Legenda Convenges

Tipos Pavimentagio E:"“ Perimetro Urbano
Asfalto :' T

“ Perimetro Peri-Urbano

— Calgamento - Rio Iguagu

—— Sem Pavimentagdc Rio Vermelho

Sistema Vidrio

——— Estradas Principais

Fonte: PMUV, 2021. Elaborado por Tese Tecnologia, 2021.

Tendo em vista que a caracteristica de ocupagao no municipio é majoritariamente de baixa
densidade deve-se incentivar alternativas que viabilizem a ampliagao da pavimentagao urbana
do municipio e solugdes que minimizem o 6nus dos cofres publicos, tais como a implantagdo
destas infraestruturas nos novos loteamentos e parcelamentos por parte dos investidores.
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1.2.3. Sinalizagao Viaria Urbana

A Secretaria de Transito, Vigilancia e Fiscalizacdo (UVTRAN) é o 6rgdo responsavel pela
fiscalizacdo e sinalizacdo vidria no municipio, seguindo as normas do Cddigo de Transito
Brasileiro (CTB) e do Manual Brasileiro de Sinaliza¢do de Transito.

Segundo o PDM 2008 a sinalizagdo viaria vertical e horizontal era existente e adequada em
toda a regido central. Nos outros bairros a sinalizagdo existia apenas nas vias com maior
importancia no sistema vidrio, mantendo padrao visual semelhante ao da regido central,
sendo necessaria, segundo eles, apenas algumas melhorias pontuais.

Atualmente a situacdo da sinalizacdo ja ndo é tdo satisfatéria. Em muitas vias tanto a
sinalizacdo vertical quanto a horizontal, apresentam desgaste visivel pelo tempo,
comprometendo a visualiza¢do e sinalizacdo da mesma. Adicionalmente é possivel verificar a
existéncia de muitas placas fora do padrao determinado pelo CTB, sendo, portanto, necessario
ndo apenas a substituicdo destas placas como também a padronizacdo das mesmas segundo
a legislacdo de transito vigente, tanto quanto a sua representacdo, quanto a dimensdes e
alturas.

AO

I

ORIZONTAL
~

FIGURA 7: ESTADO DE CONSERVACAO DA SINALIZAC

Fonte: Tese Tecnologia, 2021.

Com relagao a sinalizagdo horizontal é possivel verificar que, em sua maioria, atende a
legislagdo. No entanto, em alguns pontos, especialmente da drea central, a pintura de faixas
de pedestres encontra-se desgastada e em algumas das vias recentemente recapeadas as
mesmas sao inexistentes. Segundo o JLAA, em 2019 existiam vias secundarias e locais em que
o0 eixo da via é sinalizado com faixa dupla amarela, impossibilitando ultrapassagens, ainda que
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nestas vias seja permitido estacionamento de veiculos e a pista de rolamento possua largura

de aproximadamente 7,00 metros.

Fazem parte do sistema de sinalizagdo viaria os 9 semaforos implantados nos cruzamentos de
alto fluxo segundo apresenta o QUADRO 4 e a FIGURA 8 a seguir.

QUADRO 4: CRUZAMENTOS SEMAFORIZADOS EM UNIAO DA VITORIA

SEMAFORO VIA 1 VIA 2
1 Avenida Manoel Ribas Avenida Bento Munhoz da Rocha
2 Avenida Manoel Ribas Avenida Visconde de Guarapuava
3 Avenida Manoel Ribas Rua Cruz Machado
4 Avenida Manoel Ribas Rua Carlos Cavalcanti
5 Rua Professora Amazilia Rua Cruz Machado
6 Rua Professora Amazilia Rua Carlos Cavalcanti
7 Rua Professora Amazilia Rua Prudente de Moraes
8 Rua Dom Pedro I Rua Cruz Machado
9 Rua Dom Pedro Il Rua Carlos Cavalcanti

Fonte: JLAA, 2019.

FIGURA 8: CRUZAMENTOS SEMAFORIZADOS EM UNIAO DA VITORIA

@ semiroro
Fonte: JLAA, 2019.

1.2.4. Conexoes Viarias

Outro aspecto importante ao analisar a circulacdo urbana sdo as conexdes vidrias, pois sdo
essenciais para a melhoria da dindmica no municipio, especialmente quanto a conectividade
entre os bairros. A presenca de um grande corpo d’agua do porte do rio Iguacu no municipio,
cria uma barreira fisica dificil de ser transposta, fazendo com que as principais conexdes viarias
sejam as ligacdes através das pontes. Até 2020 a ponte de maior circulacdo era a Domicio
Scaramella, que possibilitava acesso a area central do municipio a partir da BR-476 e servia
como principal conexdo entre a ferradura e a porg¢do norte (Sdo Domingos/Conjuntos) e leste
(Sao Cristovao) da sede. No entanto, a recém inaugurada ponte José Richa, reduziu este fluxo,
sendo agora a responsavel por conectar as duas porgdes mais populosas do municipio, a
regido central ao distrito de Sdo Cristovao, que abriga mais de 25 mil habitantes. Paralela a
ela, a ponte de ferro—Machado da Costa, passou a ser exclusiva para a circulacdo de pedestres
e ciclistas, sendo estimado um fluxo de aproximadamente 3,2 mil ciclistas (PMUV, 2020) por
dia apenas neste trecho. A ponte Manoel Ribas, também conhecida como Ponte dos Arcos
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também é um acesso importante, porém a sua largura estreita muitas vezes impede que dois

veiculos cruzem a ponte simultaneamente em sentidos opostos, criando um pequeno gargalo
em horarios mais congestionados.

As principais vias responsaveis pelas conexdes e a circulagdo vidria estdo concentradas na area
central ou nos bairros contiguos, sendo a principais vias de ligacdo a Rua Cel
Amazonas/Avenida Bento Munhoz da Rocha Neto que formam a Via Perimetral; a Rua D.
Pedro Il; a Rua Benjamin Constant; e a Avenida Interventor Manoel Ribas e a Rua Prof?2
Amazilia que ambas tém sentido Unico de circulagdo na direcdao, e formam um bindrio de
circulagdo. Adicionalmente ressaltam-se os binarios nas Ruas Clotario Portugal e
Desembargador Costa Carvalho e nas Ruas Carlos Cavalcante, Prudente de Morais e Cruz
Machado, ambos no sentindo noroeste/sudeste.

No sentido de S3o Cristévao a principal conexdo se da pelas Avenidas Abilon de Souza Naves
e Paula Freitas, dando continuidade para a ligacdo do centro da cidade através da ponte José
Richa para os veiculos automotivos e pela Ponte Machado Costa para os ciclistas e pedestres.

Para a conexao com a por¢do sul a Rua Marechal Deodoro é a principal via de ligacdo e apesar
de Unido da Vitodria e Porto Unido serem cidades de estados distintos, o sistema viario de uma
cidade continua na outra sem divisa evidente. Destaca-se que a prioridade das vias centrais é
majoritariamente no sentido noroeste / sudeste.

FIGURA 9: CONEXOES VIARIA POR PONTES EM UNIAO DA VITORIA

% et W ViR e

= Pontes

Principais Conexdes Vidrias

Convencoes

:‘::3 Perimetro Urbano

:'_ ': Perimetro Peri-Urbano
- Rio Iguagu

Rio Vermelho

Sistema Viario
——— Estradas Principais
:l Limite municipio
——— Rodovia Federal

Rodovia Estadual
~—— Rodovia Muncipal

Sistema de Projegdo: UTM - 225 -
Datum Horizontal: SIRGAS 2000.

Fonte: Lei Complementar n2 7/2012 — Sistema Viario (UNIAO DA VITORIA, 2012); JLAA, 2019; PMUV, 2021.

Portanto, visando a melhoria das conexdes vidrias no municipio é importante a abertura de
novas vias que liguem as areas urbanizadas tanto aos novos parcelamentos, quanto as novas
areas de expansao, estabelecendo uma continuidade das vias. Futuramente com a expansao
e crescimento da cidade deve ser considerada a implantacdo de pelo menos mais uma ponte
conectando os distritos a ferradura, de forma a melhorar a circulagdo urbana.
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1.2.5. Seguranga Viaria

1.2.5.1. Frota de Veiculos Motorizados

Segundo dados do Departamento de Transito do Parana (DETRAN-PR), de fevereiro de 2021,
a frota de veiculos no municipio era constituida por 33.931 veiculos, sendo 24.627 de

automoveis e afins (automodvel, caminhonete, camioneta e utilitario), representando 72,58%

da frota; 3.100 caminhdes e afins (caminhdo, caminhdo trator, reboque, semirreboque),

equivalente a 9,14% dos veiculos; 5.995 motos e afins (ciclomotor, motocicleta, motoneta),
que incide com 17,67% da frota; 192 6nibus (micro-6nibus e 6nibus), que equivale a 0,57% e
17 outros veiculos (side-car, outros, trator de rodas, triciclo) que corresponde a 0,05% da frota

(DETRAN-PR, 2021).

E possivel verificar que no periodo entre o mesmo periodo de 2017 e 2021, houve 7,12% de

crescimento na frota de veiculos em Unido da Vitéria, percentual abaixo da média do estado

que foi de 12,10%, demonstrando que esta evolugao ndo acompanhou o crescimento da frota

estadual, conforme apresenta o QUADRO 5 e a FIGURA 10 a seguir.

QUADRO 5: CRESCIMENTO DA FROTA DE VEICULOS EM UNIAO DA VITORIA E NO PARANA

fev/17 fev/18 fev/19 fev/20 fev/21
Unido da Vitoria 31.649 32.086 32.745 33.150 33.931
% de Crescimento - UV 0,00% 1,38% 3,46% 4,74% 7,21%
Parana 6.870.058 7.032.628 7.237.435 7.496.666 7.701.556
% de Crescimento - PR 0,00% 2,37% 5,35% 9,12% 12,10%

Fonte: DETRAN PR - Coordenadoria de Veiculos, 2021.
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De 2016 a 2020 houve um crescimento de 13,10% no nimero total de veiculos, que em valor

percentual foi abaixo do crescimento populacional para o mesmo periodo, que foi 8,94%?2,
mostrando-se como um municipio com baixa taxa de motorizacao, com 1 veiculo para cada
0,59 habitantes e 1 automoével (incluindo camionetes) para cada 0,43 habitantes, o que reflete
em um uso relativamente baixo dos veiculos individuais para os deslocamentos, razdo pela
qual devem ser incentivados ainda mais os meios de transporte ndo motorizados e
implementadas melhorias no transporte publico.

1.2.5.2. Acidentes de Transito

Os 6bitos resultantes de acidentes de transito sdo um fator que preocupa paises ao redor do
mundo, sendo sua mitigagdo um importante objetivo da Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentdvel.

Os dados relativos aos acidentes de transito ocorridos no periodo de 2017-2018, fornecidos
pela PMPR-4° CRPM-27°BPM-PPT, compdem o relatério estatistico que identifica as vias em
gue ocorreram os acidentes. No entanto, estes dados ndo especificam o local exato, a
natureza da ocorréncia, o periodo do dia, as condi¢Ges climaticas, o tipo de veiculos
envolvidos, se existiram fatalidades e se haviam pedestres envolvidos.

No ano de 2017, foram registrados 20 atropelamentos, e 19 quedas de moto, enquanto em
2018 até o dia 7 de agosto foram 18 atropelamentos e 11 quedas de moto (QUADRO 6).

Em 2017, 26 locais registraram mais de trés acidentes de Transito, sendo as ruas Interventor
Manoel Ribas e Professora Amazilia, e as Avenidas Bento Munhoz da Rocha e Interventor
Manoel Ribas, foram os que registraram o maior numero, mais de 25 acidentes no periodo. Ja
em 2018, 18 locais registraram mais de trés acidentes de Transito, sendo que a Rua Manoel
Ribas, e as Avenidas Bento Munhoz da Rocha e Interventor Manoel Ribas, foram as que
registraram o maior niumero, mais de 15 acidentes no periodo (QUADRO 7).

Entretanto este levantamento considerou apenas os acidentes em que foram registrados
Boletim de Ocorréncia (BO), ndo incluindo os acidentes em que houve acerto entre as partes
e sem registro de BO.

QUADRO 6: ACIDENTES COM AUTOMOVEIS EM UNIAO DA VITORIA

TIPO DE ACIDENTE 2017 2018
Abalrolamento Lateral 83 50
AbalrolamentoTransversal 178 91
Acidente Complexo 18 21
Atropelamento 20 18
Atropelamento Animal 2 1
Capotamento 7 3
Choque 85 22
Colisdo Frontal 16 11
Colisdo Traseira 45 26

2 percentual calculado de acordo com as estimativas populacionais do IBGE para 2017 (52.735) e 2021 (57.913)
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Engavetamento 4 1
Incéndio - 1
N&o Identificado 2 1
Queda de moto 19 11
Queda de passageiro 1 -
Queda de veiculo 1 -
Tombamento 3 2

Fonte: PMPR-42 CPRM-272 BPM-PPT, 2018.

QUADRO 7: LOCALIZAGAO DOS ACIDENTES COM AUTOMOVEIS EM UNIAO DA VITORIA

LOCAL 2017 2018
Rua Marechal Deodoro da Fonseca 40 20
Avenida Bento Munhoz da Rocha 36 17
Rua Professora Amazilia 36 14
Avenida Interventor Manoel Ribas 25 18
Rua Prudente de Morais 17 13
Rua Costa Carvalho 17 4
Avenida Paula Freitas 16 6
Rua Ipiranga 15 4
Rua Cruz Machado 12 5
Rua Benjamin Constant 10 6
Rua Clotario Portugal 10 4
Rua Dom Pedro Il 9 11
Rua Professor Cleto 9 0
Avenida Abilon de Souza Navez 8 6
Rua Carlos Cavalcanti 7 6
Rua Castro Alves 7 3
Rua Francisco Fernandes Luiz 7 2
Rua Coronel Jodo Gualberto 6 2
Rua Padre Saporiti 6 2
Rua Industrial Joaquim Fernandes Luiz 6 1
Rua Pedro Stelmachuk 6 1
Avenida Coronel Amazonas 5 10
Rua Parana 5 6
Rua Ivaldo Thomazzi 5 4
Rua Expedicionarios 5 2
Rua Arcebispo Dom Manoel Silveira Delboux 5 1
Rua Joaquim Tavora 3 5

Fonte: PMPR-42 CPRM-272 BPM-PPT, 2018.

Segundo dados do DATASUS, houve entre 2016 e 2019, 60 dbitos decorrentes de acidentes de
transito em Unido da Vitéria, sendo 14 de pedestres (23,33%), 6 de ciclistas (10%), 12 de
motociclistas (20%) e 28 de ocupantes de veiculo motorizado (46,67%).

NUMERO DE OBITOS EM ACIDENTES DE TRANSITO EM UNIAO DA VITORIA

TIPO DE VEiCULO 2016 2017 2018 2019
Obitos de pedestres 1 5 3 5
Obitos de ciclistas 2 2 2 0
Obitos de motociclistas 2 3 5 2
Obitos de ocupante de veiculo motorizado 4 4 9 11
Total de 6bitos por acidente de transito 9 14 19 18

Fonte: DATASUS. Numero de Obitos por Ocorréncia por Grupo CID10 segundo Municipio, 2016-2019. Disponivel em:
<http://tabnet.datasus.gov.br/cgi/deftohtm.exe?sim/cnv/ext10br.def>. Acesso em 28 abr. 2021.
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Além de investimentos em educacao de transito, é necessario complementar a sinalizacdo
vidria horizontal e vertical na sede, sanar os pontos de conflitos vidrios existentes,
especialmente nos cruzamentos das principais avenidas e vias arteriais.

1.2.5.3. Pontos Criticos e de Conflitos Viarios

Fatores como pontos criticos e conflitos viarios, afetam ndao apenas a seguranga vidria como a
circulacgdo como um todo, em especial a sua fluidez. Segundo o escritdrio JLAA (2019) e a
PMUV (2021) existem conflitos vidrios nos acessos principais da cidade, nas pontes, na
perimetral e na Bento Munhoz da Rocha, especialmente pela circulagdao indevida de
caminhdes que utilizam a via para acessar o municipio de Porto Unido, ao invés de utilizar a
PR-280. Com base no levantamento feito pelo escritério JLAA em 2019, foram mapeados 27
conflitos vidrios na regido central (Ferradura), identificados nas seguintes intersecdes, os quais
foram ratificados atualmente, pela Prefeitura Municipal:

e Avenida Bento Munhoz da Rocha Neto x Avenida Interventor Manoel Ribas
e Avenida Bento Munhoz da Rocha Neto x Rua Prudente de Morais
e Avenida Interventor Manoel Ribas x Rua Clotdrio Portugal

e Avenida Bento Munhoz da Rocha Neto x Rua Expediciondrios

e Rua Clotario Portugal x Rua Professora Amazilia

e Rua Costa Carvalho x Rua Cel. Amazonas

e Rua Marechal Deodoro x Rua José Julio Cleto da Silva

e Rua Marechal Deodoro x Rua Balduino Boher

e Rua Marechal Deodoro x BR — 280 / Rua Miguel Forte

e Rua Padre Saporiti x Rua Jacob Tereska

e Ponte Domicio x Avenida Bento Munhoz da Rocha Neto

e Praca Cel. Amazonas x Rua Quinino Bocaiuva

e Rua Prudente de Morais x Rua Professora Amazilia

e Rua Prudente de Morais x Rua Santos Dumont

e Rua Industrial Joaquim Fernandes Luiz x Rua Mario Pohl

e Rua Visconde de Guarapuava x Avenida Interventor Manoel Ribas

Estes conflitos foram mapeados e organizados conforme apresenta o QUADRO 8 e a FIGURA
11 abaixo.

Adicionalmente foram apontados recentemente pela PMUV (2021) pontos de conflito em
areas proximas a nova ponte José Richa, em especial os cruzamentos com ciclovias e
ciclofaixas; o trecho da Marechal Floriano ente Nipton Red Cury e Rua Quintino Bocaiuva,
devido a alteracdo para via com dois sentidos; os trevos na PR-476 de acesso ao loteamento
Muzzollon para o Cristo Rei, e 0 acesso para o bairro Nossa Senhora das Gragas na BR-476.
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QUADRO 8: PONTOS CRITICOS E CONFLITOS VIARIOS

ITEM VIA 1 VIA 2 CARACTERISTICA
1 |Estrada Venceslau Vaz (Rodovia PR-447) | Ponte Nova (Arco) Conflito trafego urbano e rodoviario, via de acesso importante
2 Avenida Iguacu - Ponte Nova (Arco) Conflito trafego urbano e rodoviario, via de acesso importante
3 |Avenida Manoel Ribas Rua Nossa Senhora do Rocio Conflito trafego urbano e rodowviario, via de acesso importante
4 Avenida Bento Munhoz da Rocha Conflito trafego urbano e rodoviario, intersecio semaforizada
I | — Rua Castro Alves Existéncia de supermercado e posto de combustivel
g | venida Bento Munhoz da Rocha Rua Cel. Amazonas Saida da Ponte Domicio Scaramella
7 |Rua Cel. Amazonas Rua Dez. Costa Carvalho Conflito trafego urbano e rodoviario, via de acesso importante
8 | Avenida Manoe! Ribas Rua Clotano Portugal Conflito trafego urbano e rodoviario, via de acesso importante
9 |Rua Clotario Portugal Rua Prof® Amazilia Conflito trafego urbano e linhas de transporte coletivo
10 |Rua Dez. Costa Carvalho Rua Ipiranga Conflito trafego urbano, ocorréncia de acidentes
11 Rua Prof® Amazilia Conflito trafego urbano e linhas de transporte coletivo
12 | Avenida Visconde de Guarapuava Avenida Manoel Ribas Conflito trafego urbano e rodoviario, intersecéo semaforizada
13 Rua Ipiranga Conflito trafego urbano
14 |Rua Pedro Il Cel Jodo Gualberto Conlflito trafego urbano
15 | Avenida Getulio Vargas Rua Ipiranga Conflito trafego urbano
16 |Rua Marechal Floriano Rua Nipton Read Cury Conflito trafego urbano
17 |Rua Carlos Cavalcanti Praca Visconde de Nacar Conflito trafego urbano e linhas de transporte coletivo
18 Rua Prof Cleto Conlflito trafego urbano
19 |RuaPedroll Rua Carlos Cavalcanti Conflito trafego urbano, intersecio semaforizada
20 Rua Marechal Deodoro Conflito trafego urbano
21 |Rua Santos Dumont . - Conflito trafego urbano
22| Avenida Bento Munhoz da Rocha Rua Prudente de Morais Conflito trafego urbano e rodoviario
23 Rua José Julio Cleto Silva Conflito trafego urbano
24 Rua Joéio Café Filho Conflito trafego urbano
25 |1 va Marechal Deodoro Rua Francisco Feijo Conflito irafego urbano
26 Rua Miguel Forte Conflito trafego urbano e rodowiario, via de acesso importante
27 |Rua Padre Saporitti Rua Ind. Miguel Forte Conflito trafego urbano e rodoviario, via de acesso importante

Fonte: JLAA, 2019.

Fonte: JLAA, 2019.

1.2.6. Polos Geradores de Trafego

O trafego nas cidades resulta dos deslocamentos realizados pelas pessoas a trabalho,
negocios, educagao, saude e lazer, em fungao do uso e ocupagdo do solo em diferentes regides
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da cidade associados aos polos geradores de trafego e destinos especificos. A garantia ao

cidaddo do seu direito de ir e vir, de forma segura e preservando sua qualidade de vida, esta
diretamente relacionada a somatdria e a complementaridade das agdes em mobilidade.

Segundo o Departamento Nacional de Transito (DENATRAN) polos geradores de trafego sao:
“empreendimentos de grande porte que atraem ou produzem grande numero de viagens,
causando reflexos negativos na circulagcdo vidria em seu entorno imediato e, em certos casos,
prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de agravar as condi¢ées de sequran¢a de
veiculos e pedestres.”

A fim de identificar os principais polos geradores de trafego no municipio, foram analisados
os principais locais de residéncia, trabalho, equipamentos e servicos. Conforme ressaltado
anteriormente no Produto 2.6 (Capacidade de Atendimento e DistribuicGo das Infraestruturas,
Equipamentos e Servicos Publicos), os equipamentos publicos municipais de educacdo, os
Centros Municipais de Educacdo Infantil (CMEI) e as Escolas Municipais de Educacdo Basica
(EMEB), além das Unidades Basicas de Saude (UBS) encontram-se bem distribuidos
geograficamente na Sede. Ressalta-se que existe no municipio apenas uma Unidade de Pronto
Atendimento (UPA), dois Hospitais particulares que atendem o Sistema Unico de Satde (SUS)
e um Centro de Atendimento Psicossocial (CAPS), além dos equipamentos de educacdo de
nivel técnico e superior, o Instituto Federal do Parana (IFPR) e as universidades Uniguacu,
UNIUV e Unespar, locais que geram trafego especifico.

Também devem ser considerados como polos geradores de trafego os empreendimentos de
grande porte, como as grandes empresas do municipio: Pormade, Somapar, Formaplan,
Grupo Hobi, GR extracdo de areia, Delta cantoneiras, Difladi, Otima, entre outras, bem como
a significativa concentracdo de estabelecimentos comerciais na area central que atraem
muitas pessoas gerando grande volume de deslocamentos.

Portanto, os locais acima mencionados devem ser tratados prioritariamente com
complementaridade de a¢bes, que permitam a fluidez do trafego, a seguranca dos pedestres
e ciclistas e acessibilidade da populacao.

1.2.7. Deslocamento Individual Nao Motorizado (pedestre e ciclista)

1.2.7.1. Pedestre - Passeios publicos, calgadas e acessibilidade

Uma das principais diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n?
12.587/12 (BRASIL, 2012), é a priorizacdo dos modos de transportes ndo motorizados sobre
os motorizados e dos servicos de transporte publico sobre o transporte individual motorizado,
visando garantir o acesso universal da cidade através do desenvolvimento sustentdvel e, para
incentivar esta modalidade, é necessario projetar, construir e manter passeios, faixas de
pedestres, rampas e acessos que maximizem o conforto e a seguranca do pedestre, além de
manter estas vias sempre bem sinalizadas e iluminadas.
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A Politica Nacional de Mobilidade Urbana oferece uma série de instrumentos urbanisticos que

direta ou indiretamente possibilitam a implementacdo do conceito da mobilidade urbana para
a construcdo de cidades sustentdveis, com prioridade para a mobilidade das pessoas
independente do meio de locomogao adotado (a pé, bicicleta, transporte coletivo, taxi, barca
ou automoével), possibilitando a acessibilidade a todos: idosos, criangas, pessoas com
deficiéncia ou com mobilidade reduzida. No Estado do Parana a Politica de Mobilidade
Sustentavel e de Incentivo ao Uso da Bicicleta foi atualizada recentemente por meio da Lei n?
20.146/2020 (PARANA, 2020). Dentre os objetivos destaca-se o estimulo ao uso seguro da
bicicleta como meio de transporte preferencial, utilizado nas atividades do cotidiano, tais
como trabalho, escola e lazer.

Vale lembrar que a acessibilidade é considerada como o deslocamento a pé realizado de forma
autonoma pelo cidadao, ainda que auxiliado por cadeiras de rodas, muletas, bengalas, etc., e
gue toda pessoa que efetua deslocamento sera, em algum momento, pedestre.

No que se refere ao calgamento urbano de Unido da Vitéria, a qualidade dos passeios, da
pavimentacao e da sinalizacdo era relativamente adequada nas vias mais centrais. Entretanto,
as condicdes tendem a piorar conforme se afasta do Centro, como pode ser constatado nas
analises de existéncia de meio fio, calcada e rampa de acessibilidade expostas no Produto 2.6.
Este apresentou as analises das infraestruturas existentes por domicilios nos setores
censitarios (IBGE, 2010), indicando que 69% dos domicilios urbanos ndo eram atendidos por
calgadas e 96% por rampas de cadeirante. Ressalta-se que ambos os percentuais estao abaixo
da média dos municipios paranaenses e brasileiros, os quais sao respectivamente de 41,4% e
31% quanto a ndo existéncia de calcadas e, 90,3% e 95,3% quanto a ndo existéncia de rampas
para cadeirantes. Portanto, verifica-se a necessidade de melhorias e ampliacbes nestas
infraestruturas de circulagao urbana voltadas aos pedestres.

Ressalta-se que mesmo nas vias que dispdem de calcadas existem problemas como
irregularidade na tipologia do piso, descontinuidade, obstru¢ao (rampas, degraus, postes e
mobiliarios urbanos), baixo estado de conservacdo do piso, auséncia de sinalizacdo vidria
(horizontal e vertical) e de meio fio elevado, auséncia de guias rebaixadas com rampas de
acessibilidade, entre outros fatores que acabam limitando a acessibilidade universal.

Em 2019, a Avenida Interventor Manoel Ribas passou por um processo de urbanizagdao com a
reconstrucdo de calcadas e com a implantacdo de rampas de acessibilidade, porém alguns
trechos da via ndo possuem a largura minima necessaria para ser uma via completamente
acessivel, além de contar com alguns obstaculos como postes na calgada, reduzindo ainda
mais sua area util de circulagdo no passeio.

Na area central observa-se que existem rampas de acessibilidade em algumas transposicoes
de pedestres, e em outras nao, inclusive em esquinas de uma mesma quadra, além de algumas
vias possuirem meio fio com alturas variadas, devido ao recapeamento da pista.
Adicionalmente verifica-se que as calcadas com rampas de acessibilidade encontram-se em
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sua quase totalidade fora dos padrdes da NBR 9050 (ABNT, 2015), sendo necessdria a
adequacdo das mesmas. Estas situacdes podem ser observadas nas imagens a seguir.

FIGURA 12: SITUACAO DAS CALCADAS EM UNIAO DA VITORIA
OBSTACULOS NA CALCADA

AUSENCI@ DE GUIAS REBAIXADAS E RAMPAS DE ACESSIBILIDADE SEGUNDO A NORMA

Fonte: Tese Tecnologia, 2021.

Vale lembrar que a acessibilidade universal ndo se limita aos portadores de necessidades
especiais. Abrange todas as pessoas que, por diversas razdes, vivem situacdes de restricoes
de acesso as infraestruturas urbanas, na perspectiva do acesso amplo e democratico a cidade,
tanto pela auséncia de transporte publico, quanto da acessibilidade, devido a existéncia de
obstaculos e auséncia de condicdes fisicas adequadas de circulagdo, evidenciando mais um
empecilho ao desenvolvimento social.

Mesmo com algumas obras realizadas entre 2008 e 2021, ainda é notavel a necessidade de
maiores investimentos voltados aos pedestres e de melhorias relacionadas a acessibilidade
universal em Unido da Vitdria, especialmente nas vias do sistema viario principal externas a
porcdo central, que em muitos trechos n3ao dispdem sequer de calgamento adequado e
rampas acessiveis, mesmo algumas que possuem um fluxo intenso de pedestres e veiculos.

32



Prefeitura Municipal de Unido da Vitéria z tzsc

Também devem ser feitas adequacdes nas rampas e sinalizacdes existentes na Sede de acordo

com as determinacdes da NBR 9050, que dispde sobre as normas de acessibilidade, e definida
uma padronizagdo da tipologia de piso nas calgadas para uniformizar e garantir a
acessibilidade.

Ademais, a acessibilidade também esta em pauta em fung¢do do artigo 41 no Estatuto da
Cidade, que recentemente recebeu a insercdo da obrigatoriedade de Rotas Acessiveis,
segundo a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia — LBI (Lei 13.146/2015). Esta
alteracdo ressaltou a necessidade da elaboracdo do plano de rotas acessiveis compativel com
o plano diretor da cidade, com vistas a garantir a acessibilidade da pessoa com deficiéncia ou
com mobilidade reduzida, através da definicdo de rotas com passeios acessiveis nas vias
existentes que “concentrem os focos geradores de maior circulacdo de pedestres, como os
orgdos publicos e os locais de prestacdo de servicos publicos e privados de salude, educacao,
assisténcia social, esporte, cultura, correios e telégrafos, bancos, entre outros”.

Segundo a NBR 9050/2015, a rota acessivel é definida como um “trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes externos e internos de espacgos e
edificagdes. Nela também sdo estipulados critérios quanto a largura da faixa livre (1,20m), a
faixa de servico, as sinalizacdes visuais e tateis obrigatodrias e sua correta instalacdo

by

Buscando garantir este direito e reduzir as barreiras impostas a acessibilidade, o
PARANACIDADE vem incentivando a elaboracdo de Planos de Acessibilidade nos municipios
Paranaenses através de um método padronizado de identificacdo desta rota acessivel nas
cidades, de forma a “subsidiar os gestores municipais na priorizacdo de investimentos em
espacgos e mobiliarios publicos”. A base deste método consiste na identificagdo das principais
vias de acesso a equipamentos publicos e atividades de comércio e servico na area central do
municipio, que possuam baixa declividade (abaixo de 8,33%), de forma a propor um circuito
acessivel que concentre o maior fluxo e conecte os principais equipamentos, criando um
caminho continuo e sem obstaculos.

De forma a subsidiar a elaboracdo do Plano de Rotas Acessiveis é apresentado na FIGURA 13
o levantamento dos principais equipamentos publicos, comércios e servicos da area central,
bem como a demarcacdo da area central que concentra as principais vias utilizadas para o
deslocamento individual, sendo que todas possuem declividade inferior a 8,33%, devendo ser
verificada pela Prefeitura quais delas possuem dimensdes minimas® e atendem a uma maior
demanda da populacdo. Ressalta-se que as diretrizes gerais para as Rotas Acessiveis serdo
objeto do Produto 2.20 de Propostas Especificas.

3 Largura minima de 2,10m, sendo pelo menos 0,7m para a faixa de servigos e 1,2m para o passeio, podendo
também contar com area de largura variavel para a faixa de acesso as edificagdes.
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FIGURA 13: LEVANTAMENTO PREVIO DAS VIAS COM POTENCIAL PARA A ROTA ACESSIVEL
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Fonte: PMUV, 2021; SEDU/PARANACIDADE INTERATIVO, 2021; IBGE, 2010. Elaborado por Tese Tecnologia, 2021.

1.2.7.2. Outros modais ndo-motorizados e as ciclovias/ciclofaixas

Além do caminhar a pé, outros modais de transporte ndo motorizados como a bicicleta, skate
e patinetes, demandam infraestruturas minimas para circulagdo, garantindo a seguranca dos
usuarios, sendo a ciclovia a principal delas. Neste aspecto, destaca-se o Programa Bicicleta
Brasil (PBB), instituido pela Lei Federal n2 13.724, de 04 de outubro de 2018 (BRASIL, 2018),
gue incentiva o uso da bicicleta nas cidades, visando a melhoria das condi¢cdes de mobilidade
urbana em substituicdo ao uso de veiculos individuais motorizados.

A bicicleta funciona como um meio de deslocamento eficiente para deslocamentos de curta e
média distancias. Possui baixo custo, proporciona beneficios a saude, € um meio de transporte
complementar para distancias maiores, além de ser um transporte sem impacto ambiental,
isto é, sem emissdo de gases poluentes para a atmosfera. No entanto, com a inexisténcia de
ciclovias e infraestruturas complementares, a bicicleta deixa de ser uma op¢do para muitos
usuarios, em fungdo da inseguranca por circular entre os carros, fazendo com que optem por
transitar incorretamente pelas cal¢adas ou desistir do uso da bicicleta.

Unido da Vitdria possui diversos trajetos com caracteristicas significativamente favoraveis ao
deslocamento de bicicleta, devido a topografia pouco acentuada (abaixo de 10%) em
praticamente toda a drea urbana, distancias proximas entre o centro e os bairros (até 5 km),
possibilitando uma facil conexdo entre diversos fluxos de origens e destinos importantes.
Adicionalmente ja existe uma adesao significativa deste modo de transporte por parte da
populacdo local, demandando apenas que sejam implementadas melhorias na infraestrutura
para que sua utilizacdo seja potencializada.

Atualmente existe apenas uma ciclovia na drea urbana Unido da Vitéria, em S3o Cristévao,
com extensdo de 5,28km. Isto se deve a limitacdo do tamanho das caixas de via na por¢ao
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central, motivo pelo qual tem-se optado pela implantacao de ciclofaixas, estando implantados

atualmente 5 trechos, que totalizam 8,50km, e com previsdo de implantacdo de mais 10
trechos (16,70km), além de dois trechos de ciclovias paralelas a PR-280 e a PR-476 (12,04km),
projetos do Departamento de Estradas de Rodagem do Parana (DER/PR), as quais serviriam
para conectar algumas dreas industriais nos bairros S3o Gabriel e Dona Mercedes ao centro
da cidade. Desta forma, seria o inicio da implementacdo de uma rede cicloviaria conectada,
que totalizaria 42,52km de extensdo quando todas fossem implantadas (FIGURA 15). Ressalta-
se, que o trajeto ciclovidrio interligado com Porto Unido se restringe a via perimetral, sendo
importante que existam melhores conexdes entre os dois municipios, especialmente na Rua
Marechal Deodoro.

Quanto ao mobilidrio urbano de uso ciclovidrio, verifica-se a existéncia de paraciclos
destinados ao estacionamento de bicicletas em diversas areas da cidade, especialmente na
porcdo central, sendo muito utilizado durante o dia.

Ao analisar as condi¢Oes da infraestrutura ciclovidria implantada, ressalta-se que algumas
destas ciclofaixas carecem de sinaliza¢cdo horizontal e vertical adequadas a normativa vigente
(Codigo Brasileiro de Transito-CTB e as ResolugGes n2 599/82, n? 666/86 e n? 160/04 do
Contran). Segundo a Resolugdo n? 160/04 deve ser utilizada sinalizagdo horizontal de cor
vermelha para proporcionar contraste, quando necessario, entre a marca vidria e o pavimento
das ciclofaixas e/ou ciclovias, na parte interna destas, associada a linha de bordo branca ou de
linha de divisdao de fluxo de mesmo sentido, para demarcar o espacgo destinado aos ciclistas.

Adicionalmente o Manual Brasileiro de sinalizagcdo de Transito (CONTRAN, 2007) determina
critérios de implementacdo da sinalizacdo horizontal e vertical, além da recomendacdo de
dimensbes minimas para ciclovias e ciclofaixas. Fica determinada a sinalizagao horizontal da
Marcacdo de ciclofaixa ao longo da via (MCI), que se dard através de linha continua branca
nos bordos de 0,20 a 0,30m de largura, e piso demarcado em vermelho por toda a sua
extensdao, complementada com sinalizacao vertical de regulamentacdao R-34 — “Circulac¢ao
exclusiva de bicicletas”, associada ao simbolo “Bicicleta” aplicado no piso da ciclofaixa.

Quando ndo houver possibilidade de toda a superficie ser pintada de vermelho, deve ser
demarcada uma linha vermelha interna a linha de bordo de no minimo 0,10m, para
proporcionar contraste entre estas marcas vidrias e o pavimento da ciclofaixa, além de ser
recomendada a aplicacdo de tachdes contendo elementos retrorrefletivos, visando separar a
ciclofaixa da pista de rolamento, de forma a aumentar a seguranca e garantir maior
visibilidade dos ciclistas. Adicionalmente devem ser sinalizadas as vias transversais, quanto a
existéncia da ciclofaixa através do sinal de adverténcia A-30b — “Passagem sinalizada de
ciclistas” e as intersec¢des ao longo da Ciclofaixa, devem ser demarcadas conforme determina
o Manual quanto a “Marcag¢do de cruzamento rodociclovidrio” (FIGURA 14).

Segundo o Manual do CONTRAN (2007) é recomendada que as Ciclofaixas de sentido Unico
tenham largura minima de 1,50m, e para ciclofaixa de sentido duplo a largura minima de
2,50m. Ja o Caderno Técnico para Projetos de Mobilidade Urbana — Transporte ativo (BRASIL,
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2016) elaborado pelo Ministério das cidades e a Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana
(SeMob) com apoio do WRI Brasil, estipula que as ciclovias e ciclofaixas unidirecionais devem

ter largura minima de 1,20m e as ciclovias e ciclofaixas bidirecionais devem ter largura minima
de 2,50m. No entanto ressaltam que estas medidas consideram exclusivamente a largura para
a movimentacao de ciclistas, ndo incluindo as dimensdes relativas a segregacao fisica (tachdes
e/ou pintura) nem a sarjeta da via. Estas determinacdes se baseiam no fato de que “uma
bicicleta em movimento requer uma largura média de 1m. No entanto é importante que a
infraestrutura dedicada leve em consideracdo uma folga de 10cm de cada lado”.

FIGURA 14: MARCAGAO DE CICLOFAIXA AO LONGO DA VIA E NOS CRUZAMENTOS
SINALIZAGAO AO LONGO DA VIA SINALIZAGAO NOS CRUZAMENTOS
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Fonte: Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito — CONTRAN, 2007.

Isto posto, verifica-se que além da adequacdo da sinalizacdo vidria segundo a norma, é
necessaria também a adequacdo das larguras de algumas das ciclofaixas, tais como as
implantadas nas Ruas Senador Salgado Filho, Frei Policarpo e Marechal Deodoro, que
possuem dimens3ao menor do que a recomendada.
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IAS E CICLOFAIXA EXISTENTES E PROPOSTAS EM UNIAO DA VITORIA
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Fonte: PMUV, 2021.

1.2.8. Estacionamento nas Vias Publicas

O servico de estacionamento rotativo pago, comumente denominado ZONA AZUL, existe nas
areas centrais, especialmente naquelas com concentracdo de comércio e servicos, onde ha
grande demanda de vagas de curta duragdo e pouca oferta de estacionamento fora da via.
Este servico é a maneira mais eficaz de democratizar o uso do espaco publico.

A maior parte das vias na drea central permite estacionamento de veiculos nas duas laterais
da via, sendo que nas vias em que existe maior demanda por vagas, existe estacionamento
rotativo pago pelo tempo de utilizacdo. Atualmente, ha 1474 vagas identificados por placas
de sinalizacdo e com indicagdo das condi¢des para o estacionamento, havendo inclusive vagas
destinadas a deficientes e idosos. O sistema funciona de forma automatizada, através do
pagamento da tarifa via internet, e o periodo de operacao é de segunda a sexta das 09h00min
as 12h00min e das 13h30min as 18h00min e aos sabados das 09h00min as 13h00min.

As vias que contam com estacionamento rotativo estdo listadas no QUADRO 9 e

espacializadas na FIGURA 16, abaixo.

QUADRO 9: VIAS QUE POSSUEM ESTACIONAMENTO ROTATIVO
ITEM VIA TRECHO

Praca Visconde de Nacar

Em toda sua extensao

Rua Nipton Read Cury

Em toda sua extensao

Rua Marechal Floriano

Em toda sua extensao

Rua Almirante Barroso

Rua Nipton Read Cury Rua Quintino Bocailva

ulbhjwN

Rua Getulio Vargas

Em toda sua extensao
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6 Avenida Visconde de Guarapuava Em toda sua extensdo

7 Rua Jodo Gualberto Rua Castro Alves Rua Professora Amazilia
8 Avenida Manoel Ribas Rua Dez. Costa Carvalho | Rua Carlos Cavalcanti

9 Rua Professora Amazilia Rua Dez. Costa Carvalho | Rua Prudente de Morais
10 Rua Benjamin Constant Rua Bardo do Rio Branco | Rua Carlos Cavalcanti
11 Rua Dom Pedro Il Rua Bardo do Rio Branco | Rua Prudente de Morais
12 Rua Bardo do Rio Branco Rua Benjamin Constant Avenida Manoel Ribas
13 Rua Cruz Machado Rua Dom Pedro Il

14 Rua Professor Cleto Rua Dom Pedro Il Avenida Manoel Ribas
15 Rua Prudente de Morais Rua Dom Pedro Il

Fonte: JLAA, 2019.

FIGURA 16: VIAS QUE POSSUEM ESTACIONAMENTO ROTATIVO
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Fonte: JLAA, 2019.
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1.2.9. Arborizagao Vidria

A arborizacdo publica localiza-se praticamente em sua totalidade nas areas de pracas, parques
e areas livres composta majoritariamente por arbustos e flores em bom estado de
conservagdo, e com darvores nos espacos amplos. No entanto nas vias a vegetacdo é
praticamente inexistente, ndo existindo nenhuma via com grande extensdo de arborizacdo
vidria. Segundo o PDM 2008 esta é uma realidade comum a toda regido Centro-Sul do Parana,
tanto por questfes climaticas (temperaturas amenas e alta umidade) quanto culturais. No
caso de Unido da Vitdria esta situacao se da principalmente por conta da pouca largura que a
maioria das vias dispdem.

O Plano de Arborizacdo Urbana de Unido da Vitéria é disciplinado pela Lei Municipal n.
4.613/2016 (UNIAO DA VITORIA, 2016), que dentre outros aspectos estabelece em seu Artigo
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49, que a abrangéncia da arborizacdo urbana considerara as vias publicas que contenham no

minimo meio fio, pois o planejamento do plantio de drvores visara as caracteristicas e medidas
do passeio.

Apesar da pequena presencga de arborizagao nas vias, a area urbana esta cercada de areas de
vegetagdo nativa nos morros e seus entornos, o que contribui com a presenga vegetativa no
municipio.

1.3. SISTEMAS DE TRANSPORTE

1.3.1. Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros

Tendo como base que o transporte coletivo é um dos elementos da mobilidade urbana que
mais contribui para o acesso democratico da cidade e com a ordenacdo dos grandes fluxos de
deslocamento de passageiros, sendo essencial o seu funcionamento eficaz de forma a
proporcionar melhores condi¢des de circulagao e distribuicdo espacial, bem como melhorias
na economia e na qualidade de vida.

Com foco neste objetivo o Escritorio JLAA (2019) realizou um estudo aprofundado no tema e
propuseram novas solucdes e medidas operacionais de reestruturacdo do sistema em Unido
da Vitdria, tendo como principais elementos a criacdo de um terminal central integrado com
o sistema de transporte publico do municipio contiguo de Porto Unido - SC, a implementacao
de linhas circulares na Area Central e da integracdo temporal, a implantacdo de novos eixos
estruturais de transporte coletivo dotados de faixas exclusivas conforme a demanda. No
entanto, estas propostas ndo foram implantadas ainda pelo municipio, sendo ainda objeto de
analise da administracdo municipal.

O Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Unido da Vitdria é de gestdao municipal, sendo
atualmente operado pela empresa Transportes Coletivos Iguagu - TCI transportes, através da
concessao da prestacdo e exploracdo do sistema regular comum e especial de transporte
coletivo de passageiros por Onibus, através da Concorréncia Publica n° 006/2002, com
vigéncia de 15 anos, sendo prorrogavel, se desejavel pelo municipio, por mais 15 anos. A Rede
de transporte é composta por 22 linhas, sendo 14 delas de circulagcdo urbana, 5 de circulagdo
rural e 3 sdo linhas urbanas de Porto Unido que circulam no centro de Unido da Vitdria. Todas
as linhas passam pelo centro em direcdo ao Terminal de Transporte de Unido da Vitéria
(TUVA), e estdo especializadas na FIGURA 17 e na FIGURA 18.

Estas linhas contam com itinerarios distintos a depender do horario e do dia da semana,
contando com 95 trajetos, estando a tabela de horario de cada linha disponibilizadas no site
da empresa (http://tcitransportes. com.br/). Ressaltam-se que as linhas que possuem mais de
6 itinerarios sdo a Jodo Paulo I, Pinhaldo, Mallon e Panorama.
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Ainda que o método de atuacdo utilizado pela empresa possa parecer confuso aos usuarios,

ocorre desta forma pois busca o maior atendimento da populagdo abrangendo os polos de
geracdo de demanda como industrias, comércios, escolas, postos de saude, etc (JLAA, 2019).

Atualmente, contam com uma frota de 28 6nibus, considerada ideal para o servigo prestado,
sendo que estdo em bom estado de conservagdao e sao dotados de equipamentos para a
acessibilidade de pessoas deficientes e sistema de bilhetagem eletrénica com leitura de
cartdes, associado a catraca eletromecanica. No entanto, ao considerar a vida util de 10 anos
de um Onibus, verifica-se que 16 destes veiculos estdo no limite do seu tempo de uso, segundo
o levantamento feito pelo JLAA (2019).

A tarifa urbana atual é de RS 3,70 e a rural de R$8,50, estabelecida por Decreto do Prefeito
Municipal (Decreto n®372/2018), podendo ser efetuado reajuste a cada 12 meses. O sistema
atende no més, em média 154.550 passageiros, sendo 62,1% pagantes integrais, 20,2%
estudantes com isengdes e subsidios parciais e 17,1% isentos, de acordo com dados extraidos
da Planilha Tarifaria de 2017 apontados no estudo do JLAA (2019).

Ainfraestrutura existente é composta pelo Terminal de Unido da Vitdria (TUVA) localizado na
Rua Carlos Cavalcanti, em frente a antiga Estacdo Ferroviaria e pelos pontos de embarque e
desembarque ao longo do trajeto das linhas, sendo estes constituido por abrigos de diversos
tipos ou apenas por placas de sinalizacdo viaria.
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FIGURA 17: SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE UNIAO DA VITORIA - MUNICIPAL

Fonte: JLAA, 2019 apud PMUV, 2019.




g Prefeitura Municipal de Unido da Vitdria

Tlese

Fonte:

FIGURA 18: SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO DE UNIAO DA VITORIA — URBANO

O
)

S UO1 - RIO DA AREIA
s UO1 - SAO SEBASTIAO
s U3 - SAO BRAZ
W V03 - SAO GABRIEL
‘s U4 - 30A0 PAULO T
W— UOS - CRISTO REX
— Y07 - MALLON
Sm— UOS - PANORAMA
‘W—— UO09 - CORRENTES
S U10 - BARREIROS
mmm— U11- VILA OLINDINA
W— U12 - CACIQUE
S U13 - RIO VERMELHO
= U14 - PINHALAO
S U1S - GUATRA
mm— U16 - BARRA DO PALMITAL
— U18 - SAO JOAO MARIA

5 = U19 - VICE KING SAO PEDRO
" U20-SANTAROSA
W— U25 - AREA INDUSTRIAL
= U26 - PIAMARTA

JLAA, 2019 apud PMUV, 2019.
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2. CONCLUSAO

Na escala urbana de Unido da Vitoria destaca-se que o Sistema vidrio bdsico é composto por
vias Expressas, Arteriais, Coletoras e Locais, determinadas através da Lei Municipal n2
07/2012. As vias urbanas na area central (Ferradura) sdo marcadas pela regularidade
ortogonal especialmente, possuindo em S3o Cristévdo trechos também regulares, porém
menos ortogonais. As porgdes sul (bairros Nossa Senhora do Rocio, Rio D’Areia, Limeira e Bela
Vista) e norte (Cristo Rei e Sdo Joaquim) no entanto sdo as que possuem vias mais irregulares
e compartimentadas, condicionadas aos loteamentos antigos implantados e a topografia
local.

J& a escala municipal é marcada pelo importante entroncamento rodoviario existente que tem
papel de conexdo intermunicipal e escoamento da producgao, visto que a ferrovia Sao Paulo —
Rio Grande e a hidrovia do Rio Iguacgu ja ndo estdo mais em funcionamento, e o aeroporto
Municipal José Cleto atende apenas aeronaves de pequeno porte, sendo as rodovias que
cruzam o municipio a BR-476 (Rodovia do Xisto), a BR-153, a PR-466 / PR-476, a PR-160, a PR-
446, a PR-447, a PR-836 / MUN-836 / PR-838, e a PR-280 / MUN-280 / SC-280 / BR-280. Cabe
ressaltar também quanto as propostas para o novo contorno rodovidrio feitas pelo PDM 2008
e pelo escritério JLAA, sendo a escolha de uma delas, um importante aspecto a ser definido
na presente revisao nas diretrizes e propostas.

A pavimentagao das vias urbanas de Unido da Vitdria se concentra principalmente na area
central (Ferradura) e nos bairros Bento Munhoz da Rocha, Nossa Senhora de Salete e Sagrada
Familia (S3o Cristévao). O recobrimento asfaltico contempla 38,24% das vias urbanas, seguido
da pavimentagdo em pedras poliédricas que abrange 7,46% das vias urbanas, totalizando
45,7% de vias pavimentadas (173,91 km). Sendo assim, ainda hd 206,66 km de vias urbanas
ndo pavimentadas que estdo localizadas especialmente nos bairros Cristo Rei (S0 Domingos),
Bom Jesus, S30 Braz e S30 Sebastido (em S3o Cristdvdo). E importante salientar que as ruas
pavimentadas em area urbana correspondem estrategicamente aquelas com funcgao
relevante na distribui¢ao do fluxo no sistema viario, em especial aquelas que fazem parte das
rotas do transporte coletivo. Ressalta-se que conjuntamente as conexdes e conflitos vidrios
devem ser constantemente atualizados e revisados a fim de minimizar os incidentes de
transito especialmente nestas novas vias pavimentadas, ou em novas infraestruturas
implantadas, tais como a Ponte José Richa.

As calcadas para pedestres se concentram na porg¢ao central da Sede urbana e no restante das
areas em perimetro urbano apresentam caréncia. A estimativa para o ano de 2020 é de cerca
de 69% de domicilios sem calcadas para pedestres, além dos locais em que esta infraestrutura
estd implantada sdo necessarias adequacdes principalmente quanto a tipologia de piso,
continuidade do piso e eliminacdo de obstaculos. Neste aspecto, ressalta-se também a
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caréncia em rampas para cadeirantes generalizada nas areas urbanas na Sede, em S3o
Cristévao e Sao Domingos, devendo ser adequadas especialmente nas vias que venham a fazer
parte das Rotas Acessiveis a serem propostas em seu Plano Especifico.

Quanto as ciclovias, o municipio dispde de apenas uma na sede urbana, localizada no canteiro
central entre a Avenida Abilon de Souza Naves e a Paula Freitas. No restante da area urbana
sdo implementados mais 5 trechos de ciclofaixas (8,50km), existindo a previsdo de
implantacdo de mais 10 trechos (16,70km), além de dois trechos de ciclovias paralelas a PR-
280 e a PR-476 (12,04km). Devido ao fato de Unido da Vitdria possuir diversos trajetos com
caracteristicas significativamente favoraveis ao deslocamento de bicicleta, tanto quanto a
topografia pouco acentuada (abaixo de 10%) em praticamente toda a d4rea urbana, as
distancias proximas entre o centro e os bairros (até 5 km), e a adesao significativa deste modo
de transporte por parte da populacdo local, melhorias na infraestrutura e na malha cicloviaria
devem ser potencializadas.

O transporte publico de passageiros é operado pela empresa Transportes Coletivos Iguagu -
TCl transportes. O sistema é composto por 22 linhas, sendo 14 delas de circulagdo urbana, 5
de circulagdo rural e 3 s3o linhas urbanas de Porto Unido que circulam no centro de Unido da
Vitdria. Todas as linhas passam pelo centro em direcdo ao Terminal de Transporte de Unido
da Vitdria (TUVA). A tarifa atual é de RS 2,90 a urbana e R$6,70 a rural e o sistema atende, no
més, em média 154.550 passageiros, sendo 62,1% pagantes integrais, 20,2% estudantes com
isengdes e subsidios parciais, e 17,1% isentos.
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