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Ementa

DISPOE SOBRE O SISTEMA VIARIO DO MUNICIPIO DE UNIAO DA VITORIA E DA OUTRAS
PROVIDENCIAS

Texto

Capitulo |
Disposicdes preliminares

Art. 1° As estradas rurais e vias urbanas do Municipio de Unido da Vitoria serao hierarquizadas e
dimensionadas de acordo com o disposto na presente Lei, decorrente das diretrizes gerais explicitadas
na Lei do Plano Diretor Municipal, complementada pela Lei de Parcelamento do Solo Urbano, Lei do
Uso do Solo Municipal e Lei de Uso e Ocupacao do Solo Urbano.

Art. 2° E obrigatdria a adogao das disposicdes emanadas pela presente lei no caso de as novas vias a
serem implantadas, bem como em todo empreendimento imobiliario a ser executado no municipio, por
ente privado ou publico.

Paragrafo unico - No caso das vias ja incorporadas ao patrimoénio publico, os dispositivos da presente
lei serdao implantados na medida do possivel, cabendo ao Conselho de Desenvolvimento Municipal a
emissao das regras gerais para adaptacao e aos Conselhos de Desenvolvimento Urbano ou Rural,
conforme a localizacao da via, a verificacao da aplicacao das regras a cada caso concreto.

Art. 3° O Poder Executivo supervisionara e fiscalizara a implantacdo e manutencao do sistema viario,
embasando-se nos dispositivos da presente Lei, no Codigo de Transito Brasileiro e nas normas técnicas
da Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT) e do Departamento de Estradas de Rodagem (DER) do Estado do Parana.

Capitulo Il
Das definicoes
Art. 4° Adotam-se, para efeitos da presente lei, as seguintes defini¢des e consideragdes:

caixa de via - distancia entre os alinhamentos dos imoveis urbanos a ambos os lados da via publica;
corresponde, na zona rural, a faixa de dominio;

faixa de dominio - distancia entre os alinhamentos das propriedades rurais lindeiras a via; corresponde,
na zona urbana, a caixa de via;

faixa de rolamento - parte da via destinada ao rolamento de veiculos em cada sentido de trafego; a
soma das larguras das faixas de rolamento configura a caixa de rolamento;

caixa de rolamento - largura livre da via, destinada ao rolamento de veiculos, medida entre guias, meios
fios ou sarjetas;

faixa de estacionamento - parte da caixa de rolamento destinada a parada e estacionamento mais ou
menos prolongado de veiculos;

baia de estacionamento - faixa de estacionamento fracionada, parcialmente ocupada para uso de
parada e estacionamento mais ou menos prolongado de veiculos, sendo o restante da faixa ocupada
por ajardinamento e/ou mobiliario urbano;

acostamento - faixa lateral a caixa de rolamento das vias rurais, ndo necessariamente pavimentada, que
funciona como escape lateral e eventual parada momentanea de veiculos;



passeio - espaco situado entre a caixa de rolamento e o alinhamento das propriedades servidas,
destinado a implantacao de calcadas, de entradas de veiculos e de ajardinamento; ficam também
localizados nos passeios os postes para energia e iluminacao publica e o ajardinamento / arborizacao;

calcada - parte do passeio destinado ao trafego de pedestres;

meio-fio ou meio-fio normal - cordao de pedra ou concreto, simples ou armado destinado a separar os
espacos veiculares do passeio, promovendo entre eles diferenca de cotas;

meio-fio rebaixado - idem ao meio-fio normal, porém com altura reduzida de forma a permitir o acesso
de veiculos ou de pessoas portadoras de necessidades especiais de locomog¢ao ao passeio;

rampa de acessibilidade - dispositivo implantado ao longo do trajeto das calcadas, para servir de
transicao a diferenca de cota entre o pavimento da via e o pavimento da calcada, com requisitos
definidos pela norma NBR-9050 da Associacao Brasileira de Normas Téecnicas;

ciclovia - via especialmente projetada e construida para trafego de bicicletas e triciclos; vedado
explicitamente seu uso para motocicletas e outras formas de trafego motorizado;

ciclofaixa - espaco da caixa de rolamento destinado ao transito de bicicletas e triciclos, separado das
pistas veiculares por pintura ou tachdes afixados no pavimento; nas ciclofaixas € vedado o seu uso por
motocicletas ou qualquer outro tipo de veiculo motorizado;

via pedestrial - via especialmente projetada e construida para trafego de pessoas a pé, sendo
explicitamente vedado o seu uso para bicicletas, motocicletas e outras formas de trafego motorizado;

arborizacao viaria de pequeno porte - fileira de arvores implantadas ao longo de uma via, na qual 75%
ou mais dos individuos plantados ndo chegam a atingir a altura de 5,00m;

arborizacao viaria de porte médio - fileira de arvores implantadas ao longo de uma via, na qual 75% ou
mais dos individuos plantados atingem altura superior a 5,00m mas ndao chegam a atingir a altura de
8,00m.

Capitulo Il
Da classificacao das vias
Art. 5° Para os propdsitos da presente Lei, as vias urbanas para o trafego motorizado classificam-se em:

vias expressas - constituintes do contorno rodoviario, com fungao de desviar o trafego de origem e
destino intermunicipal e interestadual para fora do sistema urbano, sendo destinadas ao trafego rapido
e ao trafego pesado;

vias arteriais - formam o arcabouco principal do sistema viario urbano, sendo destinadas ao trafego
intenso de passagem;

vias coletoras - complementam a esquematizacao do sistema viario urbano, servindo como interligagao
entre as zonas residenciais e o sistema de vias arteriais; e

vias locais - sdo as vias de acesso as residéncias, ao comércio e aos servicos, destinadas ao trafego leve
e pouco intenso, desaguando nas vias coletoras ou arteriais.

Art. 6° As vias urbanas para trafego nao motorizado classificam-se em:
ciclovias; e

vias pedestriais.

Art. 7° As vias rurais sao classificadas em:

vias rurais primarias - sao as que interligam a sede municipal aos extremos leste e oeste do municipio,
acessando as povoacgdes mais importantes da zona rural, tendo trafego de grande intensidade;

vias rurais secundarias - sao as que interligam a sede municipal aos demais povoados da zona rural, ou
a centros de producao silviagropecuaria de porte; e

vias rurais terciarias - sao as vias de penetracao, entre as vias secundarias as propriedades rurais.



Paragrafo Unico - Ficam inclusos, na categoria de vias terciarias, os caminhos situados em propriedade
particular, desde que estejam servindo ao escoamento da producao e/ou a comunicacao de pessoas,
sem interrupcao por barreiras de qualquer espécie, sendo permitido ao Poder Publico intervir nos
mesmos, sob licenca do respectivo proprietario, expressa na forma de servidao de passagem.

Art. 8° Para efeitos de classificacao sequndo o Cédigo de Transito Brasileiro, o contorno rodoviario, em
seus ramos atual e futuro, tera a categoria de via expressa, com velocidade permitida de até 80 km/h, as
vias urbanas arteriais serao consideradas como de categoria, com velocidade permitida de até 60 km/h;
as vias urbanas coletoras, como de categoria coletora, com velocidade permitida de até 40 km/h e as
demais vias, como de categoria local.

Art. 9° Para efeitos de classificacao segundo o Codigo de Transito Brasileiro, as vias rurais primarias
serao, apos concluida sua pavimentacao, consideradas com a categoria de rodovias, enquanto as
demais classes sao consideradas com a categoria de estradas.

Capitulo IV
Do sistema viario rural

Art. 10 O sistema viario rural, sera composto de vias primarias, secundarias e terciarias, conforme o
Mapa 01, anexo e integrante desta Lei.

Art. 11 Serdo vias rurais principais no Municipio de Unido da Vitoria:
as rodovias federais e estaduais implantadas em territorio municipal, a saber: a BR-153 e a PR-447;

a rodovia do Rio Vermelho, doravante denominada de UV-10, partindo da BR-153 na Area Industrial
Invernadinha, seguindo para norte de modo a passar por Rio Vermelho e, em retorno para o sul, Rio
Vermelho-Sao José, voltando a BR-153 pelo loteamento Nossa Senhora das Gracas, incluindo na via um
ramal partindo de Rio Vermelho indo ter a Nossa Senhora Aparecida do Rio Vermelho;

a rodovia do Rio dos Banhados, doravante denominada de UV-20, partindo da PR-447 na altura do
Corrego Arrozal, seguindo em direcao noroeste até o Rio dos Banhados e, dai, até a Encruzilhada de
Porto Almeida.

Art. 12 Serao vias rurais secundarias:

a estrada UV-11, de Rio Vermelho ao Arroio da Pedra Branca;

a estrada UV-12, de Rio Vermelho ao Faxinal dos Marianos;

a estrada UV-13, do entroncamento com a UV-12 até Palmital de Cima;

a estrada UV-14, do entroncamento com a UV-12 até Guaira;

a estrada UV-15, de Rio Vermelho-Sao José até Vila Zulmira/Correntes;

a estrada UV-21, de Rio dos Banhados a PR-447 na altura de Papua;

a estrada UV-22, de Encruzilhada de Porto Almeida até Barra do Palmital e a PR-447;~
a estrada UV-23, de Encruzilhada de Porto Almeida até Porto Almeida;

a estrada UV-31, de Sao Domingos a Guaira;

a estrada UV-32, da PR-447, na Colonia do Meio até Pinhaldo e Palmital de Cima;

a estrada UV-33, da PR-447, na altura de Papua até a UV-32 antes de Palmital de Cima.
a estrada UV-41, entre a cidade e a divisa com o municipio de Paula Freitas;

a estrada UV-42, entre a cidade e a BR-153, passando pela divisa com Porto Uniao.
Art. 13 As demais vias rurais implantadas ou a implantar terao a categoria de terciarias.

Paragrafo Unico - Poderao ser elevadas a categoria de secundarias vias rurais terciarias, mediante
decisdo tomada em audiéncia publica convocada pelo Conselho de Desenvolvimento Municipal e
revestida das formalidades previstas na Lei da Gestao Democratica, instruida por parecer do Conselho
de Desenvolvimento Rural.

Capitulo V



Do sistema viario urbano

Art. 14 O sistema viario basico para trafego motorizado da sede municipal comportara a parte norte de
um sistema de contorno rodoviario que circunda, além de Unido da Vitodria, o quadro urbano de Porto
Unido, um sistema de vias arteriais, adiante descrito, destinado a interligar o contorno rodoviario aos
diversos macrozonas da cidade polinucleada, complementados por vias coletoras destinadas a distribuir
o trafego nos diversos bairros das macrozonas, conforme o Mapa 02 anexo e integrante da presente Lei.

Art. 15 O contorno rodoviario, de vias expressas sera composto de dois ramos, sendo o primeiro
existente e o segundo por implantar:

via expressa Norte, constituida pelo trecho da BR-153 entre a Area Industrial Invernadinha e o
cruzamento com a autovia Joao Paulo Reolon, passando pelo trevo Ouro Verde, entroncamento com a
PR-447, entroncamento com Area Industrial Osvaldo Bortoloso e ponte sobre o Rio Iguacu;

via expressa Leste, no trecho a ser construido entre a Area Industrial Invernadinha e futura ponte sobre
o Rio Iguacu na divisa com Porto Uniao, na direcao do Distrito Industrial de Porto Unidao e BR-280.

Art. 16 O sistema de vias arteriais sera composto por um conjunto composto por:

via arterial Norte, antigo contorno rodoviario, partindo do trevo Ouro Verde (entroncamento com a BR-
153) e chegando ao entroncamento da Area Industrial Osvaldo Bortoloso, sobre a BR-153, passando
pelo trevo do Hospital Regional, entroncamento com os Conjuntos, saida norte da Ponte Manoel Ribas
e Mercedes;

via arterial Sul, eixo constituido pela Autovia Jodo Paulo Reolon, até entroncamento com a Rua Padre
Saporitti, no Rio d’Areia, seguindo pela Rua Padre Saporitti e Avenida Bento Munhoz da Rocha até a
divisa com Porto Unido, cruzando a Ponte Machado da Costa, seguindo pela Avenida Paula Freitas até
chegar a Rua Francisco Caus e, por esta, chegando até a BR-153 no local da Area Industrial
Invernadinha;

interligagao arterial Manoel Ribas, pela ponte de mesma denominacao e respectivos acessos;
interligagao arterial Domicio Scaramella, pela ponte de mesma denominagao e seus acessos;

interligacao arterial Nova Ponte, através de obra de arte a ser futuramente criada sobre o Rio Iguagu, no
trecho entre Ponte Nova/Navegantes e Jardim Paranaense, e respectivos acessos;

interligacao arterial Machado da Costa, da cabeceira leste da ponte de mesma denominacao até a
cabeceira nordeste da Ponte Domicio Scaramella;

extensao arterial Rio d’Areia, pela Rua Padre Saporitti, de Monte Castelo a Limeira;

extensao arterial Sao Sebastido, pela Avenida Paula Freitas até o futuro entroncamento com a via
expressa Leste.

Art. 17 O sistema de vias coletoras sera constituido por:

via coletora Limeira, constituida pela rua André Juck e Avenida Marechal Deodoro da Fonseca e
interligacdo com a Rua Padre Saporitti, através da Rua Miguel Forte;

via coletora Rocio-Sao Basilio, composta pelas rua Marechal Deodoro, desde a Rua Miguel Forte até a
Rua Prudente de Morais;

via coletora Sao Basilio-Sao Bernardo, constituida pela Rua Prudente de Morais;

via coletora Sao Joaquim-Roseira, constituida pela Rua Francisco Luiz, pela marginal ao Rio Guabiroba
pela margem esquerda e pela rua Ivan Benghi, com futura passagem em desnivel sobre a BR-153;

via coletora Jodo Paulo-Muzzolon, constituida pela Rua Joaquim Fernandes Luiz e via marginal ao Rio
Guabiroba, a ser construida na margem direita;

via coletora Sao Cristovao-Ouro Verde, partindo da Avenida Paula Freitas pela Rua Pedro Stelmachuk,
seguindo pela Rua 19 de Novembro e pela Rua Erdclito Tesseroli, até a BR-376;

via coletora Sao Cristévao-Sao Vicente, constituida pela Rua Wilkis Amazonas Correia (inclusive futura
extensao através do atual aeroporto), Rua Herminio Millis e Rua Joao Antonio de Farias, até chegar a
Avenida Paula Freitas;

via coletora Bom Jesus, servindo a esse bairro pela Estrada Braulina Pigatto;



via coletora Cidade Jardim-Bento Munhoz, servindo esses bairros pelas ruas Bernardo Stamm e Joaquim
Didek;

via coletora Sagrada Familia, servindo esse bairro pela Rua Julia Amazonas;

via coletora Nossa Senhora da Salete, servindo esse bairro pela Rua Papa Joao XXIll
via coletora Sao Braz Oeste, servindo esse bairro pela rua Manoel de S. Delboux;
via coletora Sao Braz Leste, servindo esse bairro pela rua Fernando Moecke

Paragrafo unico - Complementa o sistema de vias coletoras o par de binarios centrais destinados a
hierarquizar e disciplinar o transito veicular na zona central, constituido de:

binario central SW-NE, composto pelas ruas Clotario Portugal e Costa Carvalho, com direcdes de trafego
opostas entre si;

binario central SE-NW, composto pelas ruas Professora Amazilia e Benjamim Constant, com direcdes de
trafego opostas entre si.

Art. 18 O sistema de vias urbanas para trafego nao-motorizado sera constituido por uma rede cicloviaria
destinada a promover tanto a ligacao emprego/moradia quanto o desfrute de caminhos agradaveis na
varzea do Rio lguacu, e, ainda, de vias pedestriais, preferivelmente formando areas continuas abarcando
ruas e pracas, na zona comercial central, a serem implantadas ao longo do tempo.

Art. 19 As ciclovias serao implantadas sobre as faixas laterais de vias publicas existentes ou em trechos
especialmente reservados ao longo dos parques a serem criados na varzea do Rio Iguacu, ou ainda, na
faixa desocupada pela ferrovia, constituindo um sistema composto por:

ciclovia do Iguacu, desde a Ponte Machado da Costa até a Ponte do Rio d’Areia, marginando o Rio
lguacgu pela sua margem esquerda;

ciclovia da Ferrovia, desde a Ponte Machado da Costa até a Ponte do Rio D Areia, através da faixa
desocupada pela antiga estrada de ferro, complementada por trechos de ruas da malha urbana normal,
onde necessario;

ciclovia Paula Freitas, acompanhando a avenida do mesmo nome, da Ponte Machado da Costa até a Rua
Francisco Caus em Sao Sebastiao;

ciclovia Sao Cristovao, acompanhando a varzea do Rio Iguagu pela sua margem direita, desde a Nova
Ponte da qual trata a alinea e) do Art. 16 até interligar-se com a avenida Paula Freitas na altura de Sao
Vicente;

ciclovia Guabiroba, partindo do Rio Iguacu através da Nova Ponte da qual trata a alinea e) do Art. 16,
alcancando o trevo com o antigo contorno rodoviario, seguindo dai em diante a lateral da via coletora
Sao Joaquim-Roseira;

ciclovia Rio d"Areia, seguindo as margens desse curso d’agua, a curta distancia da extensao arterial Rio
d’Areia e via coletora Limeira;

ciclovia Sao Gabriel, ao largo da Autovia Joao Paulo Reolon.

Art. 20 As vias pedestriais serao decretadas, ao longo do tempo, em ruas de categoria local, na regiao
de comércio central, mediante decisdo tomada em audiéncia publica convocada pelo Conselho de
Desenvolvimento Municipal e revestida das formalidades previstas na Lei da Gestdo Democratica,
instruida por parecer do Conselho de Desenvolvimento Urbano.

Paragrafo unico - Por ocasidao da transformacdo de ruas centrais de categoria local em vias pedestriais,
serao estabelecidas de antemao suas caracteristicas técnicas, sendo obrigatério incluir nas mesmas a
proibicao de uso de pisos que sejam ou que possam tornar-se escorregadios sob chuva.

Capitulo VI
Das caracteristicas técnicas das vias rurais

Art. 21 As vias rurais primarias deverao ser projetadas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas, para atender a secao transversal ilustrada na Figura 01 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

raio minimo de curvatura horizontal de 100m;



rampa maxima admissivel de 12%;

faixa de dominio minima de 15,00m;

caixa de rolamento minima de 5,40m, comportando duas faixas de rolamento de 2,70m cada uma;
acostamento minimo de 1,80m;

pavimentacao asfaltica, em pedra regular ou irregular ou em blocos articulados de concreto, com
estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padrao durante vida util de 15 anos (método do
ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de Sao Paulo).

Art. 22 As vias rurais secundarias deverao ser projetadas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas, para atender a secao transversal ilustrada na Figura 02 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

raio minimo de curvatura horizontal de 50m;

rampa maxima admissivel de 15%;

faixa de dominio minima de 12,50m;

caixa de rolamento minima de 5,40m, comportando duas faixas de rolamento de 2,70m cada uma;
acostamento minimo de 0,90m;

revestimento em material granular compactado, com espessura suficiente para servir de base a uma
estrutura dimensionada para 5x104 passagens do eixo-padrao durante vida util de 15 anos (método do
ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de Sao Paulo).

Art. 23 As vias rurais terciarias deverao ser projetadas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas para atender a secao transversal ilustrada na Figura 02 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

raio minimo de curvatura horizontal de 25,00m;

rampa maxima admissivel de 20%;

faixa de dominio minima de 10 metros;

caixa de rolamento minima de 5,40m, sem acostamento;

revestimento em material granular ligeiro, com espessura suficiente para servir de sub-base ou base, a
uma futura estrutura dimensionada para 104 passagens do eixo-padrao durante vida util de 15 anos
(método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de
Sao Paulo).

Capitulo VI
Das caracteristicas técnicas das vias urbanas para trafego motorizado

Art. 24 As vias urbanas componentes dos contornos rodoviarios serdo vias expressas, na classificacao
instituida pelo Cédigo de Transito Brasileiro, com as dimensdes de secao transversal adaptadas para
aquelas constantes da Figura 03, anexa e integrante desta lei.

Paragrafo Unico - Alternativamente as caracteristicas geométricas apresentadas na Figura 03 anexa e
integrante desta Lei, podera ser negociado com o Departamento Nacional de Infraestrutura em
Transporte (DNIT) e/ou com o Departamento de Estradas de Rodagem (DER) outra forma de secao
transversal em que a rodovia ocupe o local do canteiro central, transformando-se as duas pistas em vias
marginais, cujas interligagdes com a rodovia fiquem afastadas no minimo 1.000 metros umas das outras,
e preferencialmente ocorram em desnivel.

Art. 25 As vias urbanas arteriais serdo projetadas e implantadas ou, onde ja existentes, adaptadas, para
atender a secao transversal ilustrada na Figura 04 anexa a esta lei, bem como os requisitos seguintes:

distancia minima entre cruzamentos de 100m:;
rampa maxima admissivel de 10%;

caixa de via minima de 25,00m;



duas caixas de rolamento minima de 6,50m comportando, cada uma, duas faixas de rolamento de
3,25m cada uma separadas por um canteiro central com dimensdao minima de 2,00m;

estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e
comprimento igual ao total das quadras urbanizadas, reduzido das entradas de veiculos, dos espacos
necessarios para acomodar a arborizacao e de 500m em cada extremidade;

passeios laterais de 3,00m no minimo, sendo destinados as calcadas para pedestres no minimo 1,20 e
no maximo 2,50m, reservando-se os 0,50m mais proximos do alinhamento predial, para ajardinamento
e/ou rampas de nivelamento nas entradas de garagens;

raio minimo de concordancia nas esquinas de 5,00m;

disposicao, em todos os cruzamentos, de rampas de acesso para portadores de necessidades especiais
de locomocao, conforme norma NBR-9050 da ABNT;

pavimentacdo asfaltica com estrutura dimensionada para 106 passagens do eixo-padrao durante vida
util de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da
Prefeitura Municipal de Sao Paulo);

iluminagao viaria central, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de vapor
de sodio de 250W ou mais;

arborizacao bilateral de grande porte, com arvores colocadas nos avangos do passeio sobre as baias de
estacionamento, a intervalos maximos de 20,00m entre arvores

Art. 26 As vias urbanas coletoras serao projetadas e implantadas ou, onde ja existentes, adaptadas para
atender a secao transversal ilustrada na Figura 05 anexa a esta Lei, bem como os requisitos seguintes:

distancia minima entre cruzamentos de 50m;

rampa maxima admissivel de 15%;

caixa de via minima de 18,00m;

caixa de rolamento minima de 6,00m, comportando duas faixas de rolamento, de 3,00m cada;

estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e
comprimento igual a 2/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espacos
necessarios para acomodar a arborizacao e de 5,00m em cada extremidade;

passeios laterais de 3,50m no minimo, sendo destinados as calcadas para pedestres no minimo 1,20 e
no maximo 3,00m, reservando-se os 0,50m mais proximos do alinhamento predial, para ajardinamento
e/ou rampas de nivelamento nas entradas de garagens;

raio minimo de concordancia nos cruzamentos de 5,00m;

disposicao, em todos os cruzamentos, de rampas de acesso para portadores de necessidades especiais
de locomocao, conforme norma NBR-9050 da ABNT;

pavimentacao asfaltica, ou em pedra regular ou irregular ou ainda em blocos articulados de concreto,
com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padrdo durante vida util de 15 anos (método
do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de Sao
Paulo);

iluminacao viaria unilateral, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de
vapor de sédio de 250w ou mais;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

Art. 27 As vias urbanas locais deverao ser projetadas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas para atender a secao transversal ilustrada na Figura 06 anexa a esta Lei, bem como os
requisitos seguintes:

distancia minima entre cruzamentos de 30,00m:;
rampa maxima admissivel de 20%;

caixa de via minima de 14,00m;



caixa de rolamento minima de 5,40m a 6,00m, comportando duas faixas de rolamento de 2,70m a 3,00m
cada uma;

estacionamento, sob a forma de baias, a ambos os lados, com largura minima de 2,00m e comprimento
de 1/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para acomodar a
arborizacao e de 500m em cada extremidade;

passeios laterais de 2,00 a 2,30m, sendo destinados as calcadas para pedestres no minimo 1,20 e no
maximo 1,80m, reservando-se os 0,50m mais préximos do alinhamento predial, para ajardinamento
e/ou rampas de nivelamento nas entradas de garagens;

raio minimo de concordancia nos cruzamentos de 5,00m;

disposicao, em todos os cruzamentos, de rampas de acesso para portadores de necessidades especiais
de locomocao, conforme norma NBR-9050 da ABNT;

pavimentacao em pedra regular ou irregular ou em blocos articulados de concreto, com estrutura
dimensionada para 104 passagens do eixo-padrao durante vida util de 15 anos (método do ex-
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo);

iluminacao viaria unilateral com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de
vapor de sodio de 80w ou mais;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

§ 1° Para as vias locais que bordejarem areas onde for vedada a edificacao, poderdo ser dispensadas as
baias de estacionamento referentes a esse lado, sendo possivel a reducao da caixa de via em 2,00m,
mantidas as demais caracteristicas.

§ 2° Serao admitidas vias locais com término em baldo de retorno (cul-de-sac) desde que o
comprimento da via sem saida seja inferior a 60,00 metros e o diametro minimo do baldo de retorno
seja de 18,00 metros entre alinhamentos dos lotes circunvizinhos.

Capitulo VI
Das caracteristicas técnicas das vias urbanas para trafego nao-motorizado

Art. 28 As ciclovias em geral deverao ser projetadas e implantadas para atender a secao transversal
llustrada na Figura 07 anexa a esta Lei, bem como os requisitos seguintes:

distancia minima entre cruzamentos de 30,00m;

rampa maxima admissivel de 5%;

caixa de via minima de 14,00m;

caixa de rolamento minima de 2,20m, comportando duas faixas de rolamento de 1,10m cada uma;
raio minimo de concordancia nos cruzamentos de 1,50m;

disposicdao, em todos os cruzamentos, de rampas de acesso cujo desnivel com o pavimento da via de
trafego nao-motorizado nao seja superior a 0,02m;

pavimentacdo em material betuminoso do tipo concreto betuminoso usinado a quente, pré-misturado a
frio ou tratamento superficial ou em material hidraulico do tipo concreto de cimento portland em lencol
ou em placas articuladas, sendo vedado o uso de material que seja ou que possa se tornar, sob chuva,
escorregadio.

iluminacao viaria unilateral com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de
vapor de sodio de 80W ou mais, podendo ser aproveitada a iluminacgao viaria de rua de trafego
motorizado que se encontre a menos de 30,00m de distancia da ciclovia;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

Paragrafo unico - No caso de ciclofaixas ou de trechos de ciclovias lancadas lateralmente a ruas de
trafego motorizado, ficam dispensadas as alineas h) e i) do caput deste artigo.

Capitulo IX

Dos passeios, meios-fios, calcadas e acesso a garagens



Art. 29 Os passeios das vias urbanas serao delimitados por meios-fios, normais ou rebaixados, conforme
Figura 07, anexa e integrante desta lei, os quais serdao de pedra, de concreto simples ou armado,
proporcionando desnivel de 0,12m, se normais, e de 0,02m, se rebaixados, em relacéo a caixa de
rolamento ou a baia de estacionamento.

Art. 30 Dentro da faixa dos passeios, serao construidas calcadas para uso pedestrial, com largura minima
de 1,20m em respeito a norma NBR-9050, e largura maxima de maneira a permitir ajardinamento de
pelo menos 0,50m junto a testada das edificacbes, conforme ilustrado na Figura 07 anexa a esta lei,
podendo ser pavimentadas com material hidraulico do tipo concreto de cimento portland em lencol ou
em placas articuladas, sendo vedado o uso de material que seja ou que se torne escorregadio sob
chuva, tendo inclinagao em direcao a via publica, maior que 0,5% e inferior a 3,0%, formando superficie
continua, sendo expressamente proibida a interposicdo de degraus ou quaisquer outras formas de
descontinuidade na superficie.

§ 1° Defronte as portas dos estabelecimentos comerciais sera dispensada a faixa de ajardinamento junto
a testada das edificacdes, de que trata o caput do presente artigo.

§ 2° Permite-se a utilizacao, nas calcadas, de pedras naturais, do tipo que pode tornar-se escorregadio,
a titulo de composicao artistica, nao sendo admitido interpor com pedras mais de mais 0,40m no
sentido do trajeto dos pedestres.

Art. 31 Dentro da faixa dos passeios, poderao ser construidas entradas para garagens, que farao face
com a via publica através de meios-fios rebaixados e formardao rampa de concordancia com
comprimento maximo de 2,00 metros, sendo absolutamente vedada a interrupcao da sarjeta por
qualquer tipo de obstaculo, bem como a interposicao de degraus de qualquer natureza, sendo a
concordancia entre as calcadas e as entradas de veiculos realizada através de superficie rampeada.

§ 1° As entradas de veiculos serdao pavimentadas com o mesmo material das calcadas circunvizinhas,
com base reforcada, exceto nos estabelecimentos situados nas zonas industriais (ZIL e ZIP) onde base e
revestimento serao de material mais resistente.

§ 2° A largura minima assegurada para a entrada de garagens sera de 2,80m e a maxima, de 35% da
testada do lote, limitada a 7,00m, podendo ser executada outra entrada semelhante somente se
guardada a distancia livre de 7,00m entre elas.

§ 3° As restricdes de largura maxima a que se refere o § 20 deste artigo aplicam-se também as entradas
de veiculos para acesso aos patios dos postos de combustiveis, oficinas mecanicas e assemelhadas.

Art. 32 Toda a area de passeio que nao estiver ocupada por calgcadas ou por entradas de veiculos,
recebera ajardinamento, projetado de modo a se compor com a arborizagao viaria, empregando
espécies com altura inferior a 0,30m, sendo expressamente vedadas as espécies vegetais que possam
desenvolver espinhos ou de segregar substancias nocivas a saude humana e animal.

Capitulo X
Disposi¢des gerais

Art. 33 O escoamento das aguas pluviais, nas vias urbanas, sera feito pelas sarjetas, bocas de lobo e
galerias de aguas pluviais €, nas vias rurais, por sarjetas, revestidas ou nao, aliviadas por saidas laterais
espacadas de maneira a nao proporcionar erosao no terreno para o qual contribuirao.

Paragrafo Unico - A nenhum proprietario de terreno vizinho a via publica, urbana ou rural, sera dado
furtar-se a permitir o livre escoamento das aguas provindas da via, conforme o Cédigo Civil da
Republica, podendo, entretanto, o proprietario exigir a implantacao de bacia de contencao de vazdes,
desde que disponibilize espaco suficiente para essa funcao.

Art. 34 Nas vias componentes do sistema viario do Municipio de Uniao da Vitoria, cabera ao poder
publico municipal projetar, implantar e manter a sinalizacao viaria vertical e horizontal exigida pelo
Cddigo de Transito Brasileiro, ouvidas as ponderacdes do Conselho Municipal de Transito.

Art. 35 Nas esquinas das vias urbanas serao instalados postes para suporte de placas com dimensdes
de 0,25x0,40m, indicando o nome das ruas, seus codigos de enderecamento postal e o nome do bairro
oficial onde situadas, sendo permitido conceder a iniciativa privada, mediante 6nus, o direito de utilizar
para publicidade, no mesmo poste, e em placa devidamente individualizada, area de até 0,10m?.



Art. 36 Nos cruzamentos das vias rurais, serao instaladas placas indicativas das localidades mais
préximas, bem como suas distancias, em quildmetros, conforme modelo e dimensdes padronizadas no
Cddigo de Transito Brasileiro, sendo permitido ao Poder Publico conceder a iniciativa privada, mediante
onus, o direito de utilizar para publicidade, no mesmo poste, e em placa devidamente individualizada,
area de até 0,20m?2.

Art. 37 O gabarito minimo para passagens superiores e inferiores (pontes, tuneis, bueiros e viadutos)
das vias urbanas e rurais integrantes do sistema viario municipal sera constituido de um retangulo com
base de 6,00m e altura de 4,50m, excetuadas as passagens das vias expressas, que obedecerao ao
gabarito constituido de retangulo com base de 8,00m e altura de 5,50m.

Art. 38 Para as vias urbanas ja existentes, que foram classificadas nas categorias de arteriais e de
coletoras e que nao tenham ainda a dimensao “caixa de via” prescrita por esta lei, decretara o Poder
Executivo, dentro de um ano da entrada em vigéncia desta lei, novos alinhamentos, ao qual estarao
obrigadas quaisquer novas construgdes lindeiras, ressalvado o direito a indenizacao, justa e preévia,
quando da acessao publica ao alargamento.

Art. 39 Para as vias rurais ja existentes, de qualquer categoria, que nao tenham ainda a largura da faixa
de dominio prescrita nesta lei, decretara o Poder Executivo, dentro de um ano apos o inicio da vigéncia
da presente Lei, novos alinhamentos, ao qual estardao obrigadas todas as cercas, muros e demais
alinhamentos das propriedades fronteiricas, ressalvado o direito a indenizacao, justa e prévia, quando
da acessao publica ao alargamento.

Art. 40 Nos casos omissos e na impossibilidade de cumprimento integral dos requisitos da presente Lei
por parte de vias ja existentes, sera o assunto submetido ao Conselho de Desenvolvimento Municipal,
que podera delegar o tema ao Conselho de Desenvolvimento Urbano ou Rural, conforme a localizacao
da via, sendo emitido, em cada caso, um parecer que sera levado a conhecimento da Camara Municipal
como contribuicao ao aperfeicoamento do corpo legislativo.

Art. 41 Constituem parte integrante da presente lei os seguintes mapas ilustrativos e pecas graficas
elucidativas:

Mapa 01 - Sistema viario rural;

Mapa 02 - Sistema viario urbano;

Figura 01 - Caracteristicas minimas das vias rurais primarias;
Figura 02 - Caracteristicas minimas das vias rurais secundarias;
Figura 03 - Caracteristicas minimas das vias rurais terciarias;
Figura 04 - Caracteristicas minimas das vias urbanas expressas;
Figura 05 - Caracteristicas minimas das vias urbanas arteriais;
Figura 06 - Caracteristicas minimas das vias urbanas coletoras;
Figura 07 - Caracteristicas minimas das vias urbanas locais;
Figura 08 - Caracteristicas minimas das ciclovias urbanas;
Figura 09 - Detalhe dos meios-fios, rampas e calcadas urbanas.

Art. 42 A presente Lei entrara em vigor noventa dias apods a sua publicacao.



