MINUTA DE ANTEPROJETO DE LEI
SISTEMA VIARIO MUNICIPAL DE UNIAO DA VITORIA

LEIN° , DE DE DE 2024.

Institui o Sistema Viario do Municipio de Uniao da Vitoria
e da Outras Providéncias.

Camara Municipal de Unido da Vitéria, Estado do Parana, APROVOU, e eu, Prefeito Municipal, no uso das
atribuicbes legais que me séo conferidas, SANCIONO a seguinte LEI:

TITULO |

DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1. Esta Lei dispde sobre o Sistema Viario Municipal com a finalidade de disciplinar e instituir normas gerais e
padrdes sobre o dimensionamento e hierarquizagéo do Sistema Viario do Municipio de Unido da Vitéria conforme
diretrizes da Lei do Plano Diretor.

Art. 2. E obrigatéria a adogao das diretrizes de implantag&o do Sistema Viério ndo somente no ambito das vias j&
incorporadas ao patriménio publico, mas também a todas as novas vias a serem implantadas, bem como em todo
empreendimento imobiliario, loteamento, desmembramento ou remembramento que vier a ser executado no
municipio, por ente privado ou publico.

Art. 3. As estradas rurais e vias urbanas do Municipio de Unido da Vitdria serdo hierarquizadas e dimensionadas
de acordo com o disposto na presente Lei, decorrente das diretrizes gerais explicitadas na Lei do Plano Diretor
Municipal.

Paragrafo Unico. No caso das vias ja incorporadas ao patrimdnio publico, os dispositivos da presente lei serdo
implantados na medida do possivel, cabendo ao Conselho de Desenvolvimento Urbano da cidade a emiss&o
das regras gerais para adaptacéo e ao Conselho de Desenvolvimento Rural a verificagao da aplicagéo das regras
na esfera municipal.

Art. 4. As vias possuem o papel de ordenagédo da ocupagéo urbana, tornando-se eixos de desenvolvimento da
malha urbana, possuindo usos ou atividades diferenciadas, necessitando por isso diferentes dimensdes e tipos de
pavimentagdo, arborizagdo ou iluminagdo e demarcagdes de faixas de estacionamento.

Art. 5. O Poder Executivo Municipal supervisionara e fiscalizara a implantagdo e manutengéo do Sistema Viario
Basico, embasando-se nos dispositivos da presente Lei.

Paragrafo Unico. Serdo aplicados, no que couber, o Codigo de Transito Brasileiro, as normas técnicas da
Associagao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT), do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), do Departamento de Estradas de Rodagem (DER) do Estado do Parané e da Secretaria de Estado da
Infraestrutura e Logistica (SEIL) do Estado do Paran4 e do Instituto Agua e Terra (IAT).

Art. 6. Aos proprietarios ou inquilinos cujos iméveis possuam testadas para vias publicas, compete:

|- Proceder a remocao e desobstrucédo de todo e qualquer obstaculo nas calgadas e passeios como
escadas, rampas de acesso a edificagdo fora do alinhamento predial, placas, tocos de arvores,



entre outros, tornando o trénsito livre para pedestres, de modo particular as pessoas com
deficiéncia e idosos;

II- Garantir as dimensdes das calgadas estabelecidas pelo Poder Publico;

Il - Utilizar material antiderrapante para a pavimentagao dos passeios e garantir a regularidade e
manuteng&o do pavimento;

IV- Realizar a limpeza e conservacgao de lotes vagos e proceder ao fechamento dos mesmos em
todas as divisas se necessario;

V- A urbanizagdo dos passeios, obedecidas as dimensdes, tipo de materiais, caracteristicas
geométricas e proibi¢des de que trata a Lei do Sistema Viario, é obrigagao dos proprietarios dos
lotes fronteiri¢os, os quais serdo também responsaveis pela sua manutencgéo e limpeza;

VI- Para as obras de realizagdo e manutengéo de calgadas, deixa-las em condigdes acessiveis,
atendendo a NBR 9050 e NBR 16537.

§ 1° Para estabelecimentos comerciais e de servigos destinados a hotéis, restaurantes, bares e
similares na sede urbana, a permissao para a colocagédo de mesas e cadeiras nas calcadas sera mediante a
autorizacdo da Prefeitura Municipal, respeitando-se a legislacdo federal pertinente e demais legislagbes
municipais.

§ 2° A demarcacéo e delimitagdo de faixa a ser utilizada para locagéo de mesas e cadeiras e outros
correlatos devera ser realizada de modo a deixar livre no minimo uma faixa de 1,50 m (um metro e meio) de largura
correspondente a uma cadeira de rodas e uma pessoa de cada lado.

§ 3° A construgdo das calgadas e das entradas de veiculos serdo de responsabilidade dos
proprietarios, com as diretrizes estabelecidas pela administragdo publica, conforme modelo anexo, na exata
extensdo de sua(s) testada(s), mesmo que o terreno ndo tenha recebido nenhuma edificagdo, devendo estar
concluida dentro dos prazos seguintes:

a) no caso de ruas ja existentes e ja pavimentadas, 90 dias ap6s a entrada em vigor da presente
Lei, independente de notificagdo pelo Poder Publico;

b) no caso de pavimentagdo nova, 90 dias apds a colocagdo dos meios-fios pelo Poder Publico,
independentemente de notificacéo.

§ 4° O ndo cumprimento do dispositivo dos § 1, § 2 e § 3 incorre em infragéo.

Art. 7. Constituem parte integrante desta Lei os seguintes anexos:
l.  Anexo | - Mapa da Hierarquia do Sistema Viario Municipal;
[l Anexo Il — Mapa da Hierarquia do Sistema Viario do Urbano;
. Anexo lll - Mapa da Malha Cicloviaria;
IV.  Anexo IV - Tabela das vias componentes do Sistema Viario Principal;
V. AnexoV - Tabela das Dimensdes Minimas das Vias;

VI.  Anexo VI - Croquis dos Perfis das Vias com as caracteristicas minimas;

VIl.  Anexo VIl - Tabela das dimensdes minimas das Estradas Municipais;
VIIl.  Anexo VIII - Croquis dos Perfis das Estradas Municipais.
CAPITULO |
DOS OBJETIVOS

Art. 8. Constituem objetivos da presente Lei:

| Induzir o crescimento e desenvolvimento urbano de forma equilibrada, compatibilizando o ordenamento
do sistema viario com e 0 zoneamento e uso € ocupagdo do solo;



V.
VI.
VIL.
VIIL.

Definir pardmetros para a abertura de novas vias, garantindo a continuidade do Sistema Viario principal;

Otimizar a rede viéria existente, proporcionando melhorias das condi¢bes de circulagdo e um
fluxo eficiente e seguro;

Hierarquizar as vias urbanas, bem como implementar solu¢des, visando maior fluidez no tréfego, de
modo a assegurar seguranca e conforto;

Eliminar pontos criticos de circulagéo, principalmente em locais de maiores ocorréncias de acidentes;
Disciplinar o trafego de veiculos de carga e do transporte coletivo;
Adequar os locais de concentragao, acesso e circulagdo publica as pessoas com deficiéncia.

Promover a implantagao de rede cicloviaria.

Paragrafo Unico. O sistema de transporte pUblico do Municipio deverd ser objeto de plano especifico,
atendendo ao que preconiza a Lei Federal n° 12.587/2012 e demais legislaces pertinentes.

CAPITULO |l
DAS DEFINIGOES

Art. 9. Adotam-se, para efeitos da presente lei, as seguintes defini¢des e consideragdes:

VI.

VIL.

VIII.

Acesso - o dispositivo que permite a interligacdo para veiculos e pedestres entre: logradouro publico e
propriedade publica ou privada; propriedade privada e areas de uso comum em condominio, logradouro
publico e espago de uso comum em condominio;

Acostamento - é a parcela da &rea adjacente a pista de rolamento, objetivando: permitir que veiculos
em inicio de processo de desgoverno retomem a dire¢do correta; proporcionar aos veiculos
acidentados, com defeitos, ou cujos motoristas fiquem incapacitados de continuar dirigindo, um local
seguro para estacionar fora da trajetéria dos demais veiculos; permitir o embarque e desembarque sem
interrupcéo de fluxo de trafego;

Alinhamento predial - a linha diviséria entre o terreno e o0 espago publico;

Arborizagao viaria de pequeno porte - fileira de arvores pivotantes implantadas ao longo de uma via,
na qual 75% ou mais dos individuos plantados n&o chegam a atingir a altura de 5,00m;

Arborizagao viaria de porte médio - fileira de arvores pivotantes implantadas ao longo de uma via, na
qual 75% ou mais dos individuos plantados atingem altura superior a 5,00m, mas n&o chegam a atingir
a altura de 8,00m;

Baia de estacionamento - faixa de estacionamento fracionada, parcialmente ocupada para uso de
parada e estacionamento mais ou menos prolongado de veiculos, sendo o restante da faixa ocupada
por ajardinamento e/ou mobili&rio urbano;

Bicicletario - equipamento publico ou privado para o estacionamento e fixacdo de bicicletas, podendo
estar localizado nos logradouros publicos ou em pontos estratégicos (prédios comerciais para clientes,
érgaos publicos de prestagao de servigo etc.), sendo em geral em espago fechado e controlado, para
uso de média ou longa durac&o, com possibilidade de pagamento para uso.

Caixa de via - distancia entre os alinhamentos dos iméveis urbanos a ambos os lados da via publica;
corresponde, na zona rural, a faixa de dominio;

Caixa de rolamento - largura livre da via, destinada ao rolamento de veiculos, medida entre guias,
meios fios ou sarjetas;

Calgada - faixa entre o alinhamento predial e o inicio da caixa de rolamento destinada a circulagdo de
pedestres e, quando possivel, a implantagdo de mobiliario urbano, sinalizagao, vegetacéo e outros fins,
sendo subdividida em trés faixas o passeio ou faixa livre, a faixa de servicos e a faixa de acesso;



XI.

XII.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVIL.

XVIIL.

XIX.

XX.
XXI.

XXII.

XXIIL.

XXIV.

XXV.

XXVI.

XXVII.

XXVIII.
XXIX.

Ciclofaixa - espaco da caixa de rolamento destinado ao transito de ciclos, separado das pistas
veiculares por sinalizagao especifica; nas ciclofaixas é vedado o seu uso por motocicletas ou qualquer
outro tipo de veiculo motorizado;

Ciclovia - via especialmente projetada e construida para trafego de ciclos, separada fisicamente do
trafego comum, sendo vedado explicitamente seu uso para motocicletas e outras formas de trafego
motorizado;

Faixa de acesso - por¢do da cal¢ada, destinada a passagem da area publica exclusiva nas calgadas
com mais de 2,00m (dois metros) de largura, podendo acomodar area permeavel, vegetagéo,
mobiliarios temporarios e rampa de acesso aos lotes lindeiros (com declividade maxima de 8,33%), sob
autorizacdo do municipio para edificacdes aprovadas;

Faixa de dominio - compreende area delimitada por lei especifica, sobre a qual se assenta uma
rodovia, englobando a distancia entre os alinhamentos das propriedades rurais lindeiras a via,
constituida pela faixa de rolamento, canteiro central, obras de arte, acostamento, sinalizag¢éo e faixas
laterais que pertencem ao respectivo ente governamental (patrimdnio publico municipal, estadual ou
federal), sendo de sua responsabilidade exclusiva;

Faixa néo edificavel ou non-aedificandi - compreende uma area de reserva obrigatoria para cada
lado além da faixa de dominio, na qual ndo se pode construir;

Faixa de estacionamento - parte da caixa de rolamento destinada & parada e estacionamento mais ou
menos prolongado de veiculos;

Faixa de rolamento - parte da via destinada ao rolamento de veiculos em cada sentido de trafego,
sendo a soma das larguras das faixas de rolamento configura a caixa de rolamento;

Faixa de Servigo - por¢do da calgada, destinada a acomodar o mobiliario urbano, a vegetacéo e os
postes de iluminag&o ou sinalizagao;

Logradouro publico - é 0 espaco livre, reconhecido pela municipalidade, destinado ao transito, trafego,
comunicagdo ou lazer publicos (rua, avenida, praga, largo);

Malha viaria - 0 conjunto de vias do municipio;

Meio-fio ou meio-fio normal - cordao de pedra ou concreto, simples ou armado destinado a separar
0s espagos veiculares da calgada, promovendo entre eles diferenca de cotas;

Meio-fio rebaixado - idem ao meio-fio normal, porém com altura reduzida de forma a permitir o acesso
de veiculos, de pessoas com deficiéncia ou com necessidades especiais de locomogéo a calgada;

Nivelamento - a medida do nivel da soleira de entrada ou do nivel do pavimento térreo considerando
a grade da via urbana;

Paraciclo - mobiliario urbano utilizado para o estacionamento e fixagdo de bicicletas, podendo estar
localizado nos logradouros publicos ou em pontos estratégicos (prédios comerciais para clientes,
érgaos publicos de prestacédo de servigo etc.), sendo em geral ao ar livre e para uso rapido ou de média
duracao.

Passeio - por¢do da calgada, livre de obstaculos, destinada exclusivamente & livre circulagao de
pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas, com inclinagdo transversal de 3%, continua entre lotes e
ter no minimo 1,50m de largura e 2,50m de altura livre;

Rampa de acessibilidade - dispositivo implantado ao longo do trajeto das calgadas, para servir de
transi¢do a diferenca de cota entre o pavimento da via e o pavimento da calgada, com requisitos
definidos pela norma NBR-9050 da Associagéo Brasileira de Normas Técnicas;

Segdo normal da via - largura total ideal da via, incluindo caixa de rolamento, calgadas, passeios,
ciclovias e canteiro central. Popularmente conhecido como “muro a muro”;

Sede urbana - loteamentos e areas do municipio inseridas dentro do seu perimetro urbano;

Sistema viario - conjunto de vias publicas, incluindo calgadas, ciclovias e areas de estacionamento,
interligadas e destinadas a circulagéo de pessoas e bens, com a finalidade de garantir a mobilidade
urbana;



XXX.

XXXI.
XXXII.

XXXIII.

XXXIV.

Art. 10.

Art. 11.

Via de circulagao - espaco organizado para a circulagéo de veiculos, motorizados ou néo, pedestres
e animais, compreendendo a pista de rolamento, calgadas, passeios, acostamentos e canteiros
centrais;

Via marginal - via lateral & rodovia;

Via municipal - o conjunto de vias do municipio, excluidas as vias urbanas, classificadas e
hierarquizadas segundo critério funcional;

Via exclusiva de pedestre - via especialmente projetada e construida para tréfego de pessoas a pé,
sendo explicitamente vedado o seu uso para bicicletas, motocicletas e outras formas de trafego
motorizado;

Via urbana - o conjunto de vias da sede urbana classificadas e hierarquizadas segundo critério
funcional.

TITULO NI
DO SISTEMA VIARIO

O sistema viario do Municipio de Uni&o da Vitéria classifica-se em:

Sistema Viario Municipal: rede de vias que atendem as principais localidades do Municipio;

Sistema Viario Urbano: conjunto de vias inseridas no perimetro urbano.

CAPITULO Il
DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO MUNICIPAL

Para efeito desta Lei, a hierarquia viaria do Municipio de Unido da Vitéria compreende as seguintes

categorias de estradas rurais, conforme ANEXO I

Art. 12.

Estradas Municipais Principais - s&o as estradas que promovem a circulagdo de veiculos no interior do
municipio através de conexdes importantes entre as localidades rurais, conectando os principais
pontos do territorio municipal, e, por esse motivo sdo as vias que suportam maior trafego, advindo do
escoamento da produgéo agricola e também por onde trafegam os veiculos de transporte escolar;

Estradas Municipais Secundarias - suportam o trafego local, percursos mais curtos e baixa velocidade.
Suas faixas de dominio e se¢do normal de via sdo inferiores as das estradas principais e possuem
acostamento. Enquadram-se nesta categoria as demais vias vicinais; e

Estradas Locais - sdo as vias acesso as propriedades rurais, também caracterizada pelo do trafego
local, com percursos mais curtos e, portanto, baixa velocidade. As faixas de dominio sdo menores e
n&o possuem acostamento.

§1°. S0 denominadas Estradas Municipais Rurais as vias existentes no territério do Municipio situadas
fora do perimetro urbano e que servem ao transito publico na area rural, excluidas as integrantes do sistema
rodoviario federal e estadual;

§2°. Ficam inclusos, na categoria de estradas locais, os caminhos situados em propriedade particular,
desde que estejam servindo ao escoamento da produgéo e/ou a comunicagéo de pessoas, sem interrupgéo
por barreiras de qualquer espécie, sendo permitido ao Poder Publico intervir nos mesmos, sob licenga do
respectivo proprietario, expressa na forma de servidéo de passagem.

Para efeitos de classificagdo segundo o Codigo de Transito Brasileiro, as Estradas Municipais Principais

serdo, apds concluida sua pavimentagéo, consideradas com a categoria de rodovias, enquanto as demais classes
sao consideradas com a categoria de estradas.



Art. 13. Ficam definidas para as Estradas Municipais Principais as faixas de dominio de 7,50m (sete metros e
cinquenta centimetros) para cada lado da estrada a contar do seu eixo, para as Estradas Municipais Secundarias
as faixas de dominio de 6,25m (seis metros e vinte e cinco centimetros) para cada lado da estrada a contar do seu
eixo e para as Estradas Locais as faixas de dominio de 5,00m (cinco metros) para cada lado da estrada a contar
do seu eixo.

§1°. Nesta faixa é proibida a edificacdo, construgdo de muros, obra de qualquer natureza e
desenvolvimento de culturas permanentes, silvicultura e arborizagao de grande porte;

§2°. Sao permitidas apenas culturas temporarias e instalagdo de estruturas de facil remogéo, como cercas,
sempre respeitando os limites da via.

§3°. Sempre que necessario as cercas deverdo ser afastadas da margem da estrada, sendo de
responsabilidade do proprietario, através de notificagdo por escrito da Prefeitura.

Art. 14. Ao longo das Estradas Municipais s&o previstas faixas nao edificantes de 5m (cinco metros) a partir do
fim das faixas de dominio das Estradas Municipais, nas quais os proprietarios ndo poderao edificar ou construir
obra de qualquer natureza.

§1°. Nesta faixa é proibida a edificacdo, construgdo de muros, obra de qualquer natureza e
desenvolvimento de culturas permanentes, silvicultura e arborizagéo de grande porte;

§2°. Sao permitidas apenas culturas temporarias e instalagéo de estruturas de facil remog&o, como cercas,
sempre respeitando os limites da via.

§3°. As construcdes ou benfeitorias existentes na data desta lei sobre estas faixas ndo poderao sofrer
qualquer tipo de reforma ou ampliagao que vise sua permanéncia no local.

§4°. Nao geram direito a indenizag&o as eventuais avarias as culturas existentes na faixa marginal, quando
da execugao de servigos de recuperacao e manutencédo das estradas municipais.

§5°. N&o geram direito a indenizag&o as eventuais avarias as culturas existentes na faixa marginal, quando
a estrada ¢ utilizada para o transporte especial de maquinas ou de outros bens cuja largura seja superior a
da estrada.

Art. 15.  Devera ser mantida rogada e limpa uma faixa de 4,00 (quatro) metros (2,00 (dois) metros de vegetacéo

rasteira e 2,00 (dois) metros de mata alta) as margens da estrada, sendo de responsabilidade do proprietario.
§1°. Deverao ser observados no minimo uma época para a realizagéo dos servigos no més de margo.
§2°. Os servigos néo executados até o dia 30 do respectivo més de margo seréo feitos pela Prefeitura ou
contratada, sendo cobrado do proprietério o custo normal desta, acrescido de 30% (trinta por cento).

Art. 16.  Fica proibido o trafego, por estradas municipais, em dias chuvosos ou com o seu leito Umido que

possam vir a acarretar danos, dos seguintes de veiculos:

I. de carga;

II. que utilizem de correntes;

[Il. puxados por tratores ou guinchos;

§1°. A inobservancia do disposto neste artigo acarretara na imposi¢do de multa no valor de R$ 5.000,00
(cinco mil reais), sendo que tal valor sera dobrado em caso de reincidéncia, acrescido dos custos relativos
a manutencao da estrada danificada, devidamente corrigidos pelo INPC/IBGE.

§2°. A fiscalizagéo cabera a Prefeitura Municipal, sendo autorizado, inclusive, 0 uso de barreiras quando
necessario.

§3°. Fica autorizada a Secretaria Municipal de Transportes e Servigos e Publicos a expedir ato
regulamentando o trafego dos veiculos nas vias indicadas por esta Lei em determinados periodos, com o
objetivo de garantir a seguranga dos usudrios das vias e evitar a ocorréncia de danos.”

Art. 17.  As areas a montante das estradas municipais deveréo ser conservadas, conforme lei do uso do solo do
Estado do Paran4, sendo de responsabilidade do proprietario.



Paragrafo Unico. Fica proibido o desvio ou fechamento de canais coletores de agua, sendo que o proprietario
devera adequa-lo em sua propriedade.

Art. 18. A Prefeitura devera manter em condigdes de trafego as estradas municipais durante todos os periodos
do ano, através de manutengdes periodicas, melhorias ou agdes emergéncias.

Paragrafo Unico. Os servicos de melhoria e manutengao periddica deveréo ser precedidos de plano ou projeto
técnico, elaborado por profissional habilitado do corpo de funcionarios da Prefeitura ou 6rgdo conveniado,
constando os servigos a serem realizados com respectivos quantitativos e previséo de equipamentos e horas
maquinas necessarias.

Art. 19. O sistema viario rural, sera composto de Estradas Municipais Principais, secundarias e locais, conforme
o0 Anexo |, parte integrante desta Lei.

Art. 20.  Serdo Estradas Municipais Principais no Municipio de Uni&o da Vitéria:

I.  asrodovias federais e estaduais implantadas em territorio municipal, a saber: a BR-153, BR-476 e a PR-
447;

Il.  aestrada UV-10, que parte da BR-153 na Area Industrial Invernadinha, seguindo para norte bordeando
o Rio Vermelho a leste passando pela localidade Rio Vermelho-S&do José, e em retorno para o sul, passa
pela localidade Rio Vermelho voltando a BR-153 pelo loteamento Nossa Senhora das Gragas;

. aestrada UV-20, que parte da PR-447 na Sede do Distrito de S&o Domingos sentido norte em diregao a
localidade de Guaira;

IV.  aestrada UV-30, que parte da PR-447 passando a estrada de acesso a localidade de Col6nia do meio,
sentido norte em dire¢ao a localidade de Palmital de Cima, passando pela localidade de Pinhalzo;

V.  aestrada UV-40, que parte da PR-447 sentido norte em dire¢éo a localidade de Palmital do Meio;

VI.  a estrada UV-50, que parte da PR-447, na altura do Corrego Arrozal, seguindo em dire¢do noroeste
passando pelo Rio dos Banhados em dire¢éo a localidade de Barra do Palmital, sendo este o principal
acesso do Eixo Turistico da Rota das Cachoeiras;

VIl.  aestrada UV-60, que parte da UV-50 sentido sul passando pela localidade de Porto Aimeida, passando
seguindo em dire¢do ao Rio Iguagu;

VIIl.  aestrada UV-70, parte da continuagdo da Rua Laurindo Furlan, no bairro S&o Gabriel, sentido sudoeste
em diregdo a BR-153;

IX.  aestrada UV-80, parte do Bairro Bela Vista, bordeando o limite municipal de Unido da Vitoria com Porto
Unido a sudoeste, seguindo em diregéo a BR-153;

Art. 21.  Serdo Estradas Municipais Secundarias:
I.  aEstrada UV-01, continuagdo da Av. Paula Freitas no bairro S&o Sebastido em dire¢éo a Paula Freitas;
Il. a estrada UV-11, de Rio Vermelho ao Arroio da Pedra Branca;
M. a estrada UV-12, que conecta os dois lados da UV-10 na altura do Rio Vermelho;
V. a estrada UV-13, de Rio Vermelho ao Faxinal dos Marianos;
V. a estrada UV-14, do entroncamento com a UV-13 até Palmital de Cima passando pela localidade Fartura;
VI.  a estrada UV-15, parte da UV-13 na localidade de Palmital de Cima seguindo em dire¢do a Mallet e
passando pela localidade Linha Fortaleza;

VII.  aestrada UV-16, parte da UV-10 passando Rio Vermelho seguindo para Vila Zulmira / Correntes;



VIII.

Xl.
XII.
XIII.
XIV.

XV.

Art. 22,

a estrada UV-21, parte da sede do Distrito de S&o Domingos até a UV-16;

a estrada UV-22, parte da sede do Distrito de S&o Domingos até a localidade de Barreado;

a estrada UV-23, conecta a UV-20 até a UV-30 na localidade de Pinhal&o;

a estrada UV-31, conecta a UV-30 até a UV-40 pelas localidades de Pinhaldo e Palmital do Meio;

a estrada UV-32, conecta a UV-30 até a UV-15 partindo de Palmital de Cima;

a estrada UV-51, conecta a PR-447 com a UV-50 na altura de Papug;

a estrada UV-52, conecta a PR-447 com a UV-50 na altura de Papud, sendo bifurcagdo da UV-51,
passando pela localidade Rio dos Banhados;

a estrada UV-71, conecta a UV-70 e a UV-80 passando pela localidade de Barreiros.

As demais vias rurais implantadas ou a implantar terdo a categoria de Estradas Municipais Locais.

Paragrafo Unico. Poderéo ser elevadas  categoria de secundarias as Estradas Municipais Locais, mediante
decisdo tomada em audiéncia publica convocada pelo Conselho de desenvolvimento Urbano da cidade e
revestida das formalidades previstas na Lei da Gestdo Democratica, instruida por parecer do Conselho de
Desenvolvimento Rural.

Art. 23.

CAPITULO IV )
DA HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO URBANO

Para os propositos da presente Lei, a Hierarquia das vias urbanas existentes e a serem projetadas

classificam-se em:

VI.

VIL.

VIII.

Rodovia - compreende as vias pavimentadas para a circulagdo do trafego rodoviario de responsabilidade
da Unido ou do Estado, com a fungdo de interligagdo com os municipios ou estados vizinhos, com
velocidade alta, com usos variados, constituindo-se no elemento estruturante do Eixo Industrial e de
Servigos do municipio em seu trecho urbano;

Via expressa (de Transito Rapido / Contorno Rodoviario) - promove as ligagdes das rodovias federais
(BR- 476 e BR — 280, em Santa Catarina), com fungdo de desviar o trafego de origem e destino
intermunicipal e interestadual para fora do sistema urbano, sendo destinadas ao trafego répido e ao
trafego pesado;

Via Estrutural - conforma o Eixo de Estruturagao Urbana proposto no qual converge o trafego prioritario,
ordenando os deslocamentos urbanos da cidade.

Via Arterial - formam o arcabougo principal do sistema viario urbano, sendo destinadas ao trafego intenso
de passagem;

Via Coletora - complementam a esquematizagao do sistema viario urbano, servindo como interligagéo
entre as zonas residenciais e o sistema de vias arteriais;

Via Conectora - tem como fungéo interligar os fluxos intermunicipais, sendo caracterizada por vias com
média e longa extensdo, que concentram o trafego de passagem, sendo destinada a conectar vias de
trénsito rapido, vias arteriais e vias estruturais, sem a necessidade de passar por vias secundarias;

Via Local - séo as vias de acesso as residéncias, ao comércio e aos servigos, destinadas ao trafego leve
e pouco intenso, desaguando nas vias coletoras ou arteriais;

Via Parque - € uma variacdo da via local destinada a definicdo das areas de parque, permitindo o acesso
aos lotes das areas residenciais;



IX.  Ciclovia;
X. Ciclofaixa; e
XI. Via Exclusiva de Pedestres.

Art. 24.  As vias urbanas classificam-se, quanto a sua implantagéo, em:
I.  vias existentes - as vias ja implantadas e denominadas;
ll.  vias projetadas - vias definidas nesta Lei, ainda ndo implantadas, tragadas como diretriz e que precisam

do desenvolvimento de projeto geométrico, assim como os prolongamentos das vias existentes.

Paragrafo Unico. Novas vias poderdo ser projetadas, definidas e classificadas por Decreto Municipal de acordo
com esta Lei, sempre com a finalidade de acompanhar a expansé&o e urbanizagéo da cidade.

Art. 25. O sistema viario basico para trafego motorizado da sede municipal comportara a parte norte de um
sistema de contorno rodoviario que circunda, além de Unido da Vitéria, o quadro urbano de Porto Unido, um
sistema de vias arteriais, adiante descrito, complementados por vias coletoras destinadas a distribuir o trafego nos
diversos bairros, conforme o mapa ANEXO Il e integrante da presente Lei.

Art. 26. Para efeitos de classificacdo segundo o Cédigo de Trénsito Brasileiro, o contorno rodoviario, em seus
ramos atual e futuro, tera a categoria de via expressa, com velocidade permitida de até 80 km/h, as vias urbanas
arteriais seréo consideradas como de categoria, com velocidade permitida de até 60 km/h; as vias urbanas
coletoras, como de categoria coletora, com velocidade permitida de até 40 km/h e as demais vias, como de
categoria local.

Art. 27. Compdem o Sistema Viario Principal as vias listadas e classificadas no ANEXO IV segundo sua
hierarquia viaria.

Art. 28. O sistema de vias urbanas para trafego ndo-motorizado sera constituido por uma rede cicloviria
destinada a promover tanto a ligagdo emprego/moradia quanto o desfrute de caminhos agradaveis na varzea do
Rio Iguacu, e, ainda, de vias exclusivas de pedestre, preferivelmente formando areas continuas abarcando ruas e
pracas, na zona comercial central, a serem implantadas ao longo do tempo.

Art. 29. As ciclovias serdo implantadas sobre as faixas laterais de vias publicas existentes ou em trechos
especialmente reservados ao longo dos parques a serem criados na varzea do Rio Iguagu, ou ainda, na faixa
desocupada pela ferrovia, constituindo uma rede cicloviaria conforme apresentado no ANEXO Il

Paragrafo Unico. A malha cicloviria urbana existente e projetada devera ser considerada quando realizadas
intervengdes urbanas e projetos de revitalizagdo na area urbana do municipio.

Art. 30.  As vias exclusivas de pedestre seréo decretadas, ao longo do tempo, em ruas de categoria local, na
regiao de comércio central, mediante decis@o tomada em audiéncia publica convocada pelo Conselho de
Desenvolvimento Municipal e revestida das formalidades previstas na Lei da Gestdo Democratica, instruida por
parecer do Conselho de Desenvolvimento Urbano da cidade.

Paragrafo Unico. Por ocasido da transformacéo de ruas centrais de categoria local em vias exclusivas de
pedestre, serdo estabelecidas de antemao suas caracteristicas técnicas, sendo obrigatdrio incluir nas mesmas
a proibigao de uso de pisos que sejam ou que possam tornar-se escorregadios sob chuva.

Art. 31.  As dimensdes minimas das vias urbanas ficam definidas de acordo com o ANEXO V desta Lei.

§1°. As vias projetadas indicadas no mapa de hierarquia viéria, conforme ANEXO Il e listadas no ANEXO
IV, poderao ter gabaritos maiores do que os dispostos na tabela do ANEXO V, conforme determinagéo
técnica do Executivo Municipal.

§2°. A municipalidade podera definir gabaritos/parametros diferenciados, considerando a situagdo do
entorno, as vias existentes na continuidade e o fluxo de veiculos.



CAPITULO V ,
DIRETRIZES PARA INTERVENGOES NO SISTEMA VIARIO

Art. 32. O Poder Executivo Municipal devera promover a abertura para dar continuidade do Sistema Viario
Principal, especialmente das vias ainda ndo abertas demarcadas no mapa do ANEXO II.

Art. 33. Complementar a pavimentagdo e manter em bom estado as vias da cidade de Unido da Vitdria,
prioritariamente nos trechos das vias componentes do Sistema Viario Principal, conforme ANEXO IV parte
integrante desta Lei.

Art. 34.  Organizar o sistema de Trénsito Urbano da Sede do Municipio, principalmente nas vias componentes
do Sistema Viario Principal, adequando a sinalizagao.

Art. 35.  Disciplinar o transito de caminhdes de carga, limitando os horarios de carga e descarga para o transito
de caminhdes pesados em vias locais no centro da cidade, sem justificativa prévia.

§1°. O horario de carga e descarga na Zona Azul é definido pela Lei Ordinaria n° 4553/2015.

§2°. O horario de carga e descarga nas demais zonas urbanas do municipio seré definido pelo Plano de
Mobilidade Urbana - PMU.

Art. 36. Ordenar o trafego do transporte coletivo na Cidade de Unido da Vitéria, devendo este acontecer
preferencialmente nas vias do Sistema Viério Principal, objetivando atender toda a &rea urbana ocupada,
prioritariamente os locais de maior demanda.

Art. 37.  Promover a implantagéo do contorno rodoviario para desvio do fluxo pesado das rodovias pelo centro
da cidade, conforme diretriz de tracado apresentada no ANEXO I, devendo ser realizado o estudo para
implantacao e o projeto geométrico.

Art. 38. Agilizar a execugdo do calgamento acessivel do passeio nas vias pavimentadas e formagdo de
arborizagao na calgada prioritariamente nas vias do Sistema Viario Principal, onde o trafego de veiculos é maior,
bom como nas vias definidas no Plano de Rotas Acessiveis.

§3°. Nas vias onde ndo se encontram pavimentadas, incentivar o plantio de grama e arvores na area
destinada as faixas de servigo e de acesso das calgadas.

§4°. Em vias secundarias - locais - destinar maior parte das faixas de servigo e de acesso das calgadas
para o plantio de faixas gramadas e de vegetagdo adequada, mantendo sempre a largura minima de
passeio.

Art. 39. Readequar o sistema de localizagdo de vias e edificacdes, facilitando a identificacdo por meio de
melhorias na sinalizagao vertical.

CAPITULO VI
DA IMPLANTAGAO DAS VIAS

Art. 40. O desenho geométrico das vias de circulagdo devera obedecer as normas técnicas especificadas pela
Associagéo Brasileira de Normas Técnicas — ABNT e os parametros dispostos nos ANEXOS V e VI desta Lei.

Art. 41. A implantagéo das vias devera ser a mais adequada as condicdes locais do meio fisico, em especial
quanto a otimizag&o das obras de terraplanagem necessarias a abertura das vias e implantagéo de edificagdes.

Art. 42. O gabarito aprovado de uma nova via, independentemente de sua extensao, que venha a constituir-se
prolongamento de outra via existente ou projetada pelo Municipio, devera ter largura igual a esta ultima.



Art. 43.  As vias deverdo seguir o arruamento existente, buscando, sempre que possivel, acompanhar as curvas
de nivel do terreno e evitar a transposicéo de linhas de drenagem naturais ou corregos, sendo permitidas vias com
declividade de até 20% (vinte por cento).

Paragrafo Unico. Nos casos em que por motivos maiores haja a necessidade de se prever uma avenida mais
a frente, podera ser alterado o tragado mediante a aprovacdo da Secretaria Municipal de Planejamento.

Art. 44, Para as vias integrantes do Sistema Viario Principal e as componentes da abertura de novos
loteamentos considerados de interesse especifico pelo Poder Publico, a Prefeitura Municipal, através da Secretaria
Municipal de Planejamento, analisara e fiscalizara os projetos planialtimétricos, com base nos levantamentos
topograficos e nas disposi¢des desta Lei para a locagdo de todas as vias que devera observar ao dimensionar a
pavimentacdo em fungéo do trafego da via.

Paragrafo Unico. Os elementos que constardo do Projeto Planialtimétrico séo:
| largura da faixa de rolamento;
[l largura do canteiro central (se houver);
lll.  largura da calgada;
IV.  largura do passeio;
V. raio minimo de curva horizontal;
VI.  rampa maxima e rampa minima;
VII.  iluminag&o publica;
VIIl.  arborizagéo;
IX.  equipamentos complementares (se houver);
X.  infraestrutura;
Xl.  sinalizagao viaria;
Xll.  tipo da pavimentagao;

Xlll.  projeto do pavimento a ser utilizado.

Art. 45.  Os projetos de aberturas de vias deverdo conter:
l. o greide da referida via;

Il assecgdes transversais com indicagdes da faixa de rolamento, meio-fio, calgada e passeio de cada via.
Paragrafo Unico. A faixa de rolamento das vias devera prever declives transversais de ambos os lados do eixo
de até 3% (trés por cento) e nas calgadas o declive para a rua de aproximadamente 2% (dois por cento).

Art. 46.  Os angulos das calg¢adas nas esquinas deverao ter o raio igual a largura das calgadas em todas as vias
que formam um angulo de 90°.
Paragrafo Unico. Nos encontros de vias o angulo que for diferente ficara a cargo da Prefeitura definir o mesmo.

Art. 47. Em todos os cruzamentos de via devem ser implantadas rampas de acessibilidade, conforme norma
NBR-9050 da ABNT;

Art. 48. Todas as vias a serem pavimentadas deverdo ter sistema de galerias pluviais implantado nos pontos
que se fizer necessario, baseado nos respectivos calculos técnicos.

Art. 49. Paratoda a constru¢do que néo esteja no mesmo nivel da via, cabe ao proprietario do lote com testada
de frente para a via de circulagéo, executar talude de protegdo ou muro de arrimo de modo a promover 0 acesso
ao lote e proteger o terreno.



Art. 50. Ao longo das rodovias, ferrovias, adutoras, oleodutos, gasodutos e linhas de transmisséo de energia
elétrica, sera obrigatoria a reserva de faixas néo edificaveis, além da faixa de dominio, dimensionadas por
legislagdo especifica.

Art. 51. A implantacdo de todas as vias, em novos parcelamentos, inclusive componentes do Sistema Viario
Principal, séo de inteira responsabilidade do empreendedor sem custos para a Municipalidade.

Paragrafo Unico. Os novos loteamentos deverdo atender as diretrizes de arruamento e os projetos viarios
previstos neste capitulo. As vias a serem projetadas, em sua implantagao, devera ser realizado estudo técnico
de topografia para ajustes necessarios, com estabelecimento de sua hierarquia, devendo seguir a harmonia
viaria estabelecida nesta legislacao.

Art. 52. As ruas sem saida, ndo poderdo ultrapassar 60,00 m (sessenta metros) de cumprimento, devendo
obrigatoriamente conter no seu final, bols&o para retorno, com didmetro inscrito minimo de 12,00 m (doze metros),
conforme consta no ANEXO VI.

Paragrafo Unico. Nas vias onde for comprovada a continuidade futura, com a implantagdo de novos
loteamentos, ndo havera necessidade de projetar e nem executar bolséo de retorno, podendo a via acabar na
divisa do terreno.

Art. 53. As ruas que possuirem meio-fio e pavimentagdo deverdo ter a calgada executada e o passeio
devidamente pavimentado com os custos exclusivos para o proprietario do lote que possui testada para esta via.

Art. 54. As vias urbanas componentes dos contornos rodoviarios serdo vias expressas, na classificacdo
instituida pelo Coédigo de Trénsito Brasileiro, com as dimensdes de sec¢do transversal adaptadas para aquelas
constantes no ANEXO VI desta lei.

Paragrafo Unico. Alternativamente as caracteristicas geométricas apresentadas no ANEXO VI desta Lei,
poderd ser negociado com o Departamento Nacional de Infraestrutura em Transporte (DNIT) e/ou com o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER) outra forma de se¢&o transversal em que a rodovia ocupe o local
do canteiro central, transformando-se as duas pistas em vias marginais, cujas interligagdes com a rodovia fiquem
afastadas no minimo 1.000 metros umas das outras, e preferencialmente ocorram em desnivel.

~ CAPITULO VI
CARACTERISTICAS DAS VIAS URBANAS

Art. 55. As vias urbanas estruturais da Av. Marechal Deodoro, Av. Manoel Ribas, Rua Cruz Machado e Rua
Pedro II, onde ja existentes, deverdo ser adaptadas, para atender a segéo transversal ilustrada no ANEXO VI
desta lei, as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO V, os artigos dispostos na presente Lei, bem como os
requisitos seguintes:

l. distancia minima entre cruzamentos de 100m;

Il.  rampa méaxima admissivel de 10%;

M. secdo normal de via minima de 17,00m;

V. uma caixa de rolamento minima de 6,50m comportando duas faixas de rolamento de 3,25m cada;

V.  estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e comprimento
igual a 2/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para
acomodar a arborizagao e de 5,00m em cada extremidade;

VI. calcadas laterais de 2,00m no minimo, quando houver ciclofaixa implantada na via, e de 3,00 quando n&o
houver ciclofaixa, sendo destinados aos passeios para pedestres no minimo 1,50, reservando-se no

minimo 0,50m, préximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de nivelamento nas
entradas de garagens;



VIL.

VIII.

IX.

Art. 56.

pavimentag&o asfaltica com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padrao durante vida il
de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo);

iluminagao viaria unilateral, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de LED;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

As vias urbanas estruturais da Av. Paula de Freitas e Av. Abilon de Souza Naves, onde ja existentes,

deverdo ser adaptadas, para atender a se¢éo transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas
apresentadas no ANEXO V, os artigos dispostos na presente Lei, bem como os requisitos seguintes:

X.

Xl.

XI.

XIII.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIIL.

Art. 57.

distancia minima entre cruzamentos de 100m;

rampa maxima admissivel de 10%;

secdo normal de via minima variavel devido ao canteiro central;

uma caixa de rolamento minima de 6,00m comportando duas faixas de rolamento de 3,00m cada;
estacionamento, sob a forma de baias, apenas do lado direito, com largura minima de 2,00m e
comprimento igual a 2/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios
para acomodar a arborizacao e de 5,00m em cada extremidade;

calcadas laterais de 3,00m no minimo, sendo destinados aos passeios para pedestres no minimo 1,50,
reservando-se no minimo 0,50m, proximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;

pavimentac&o asfaltica com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padrao durante vida til
de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura
Municipal de Sao Paulo);

iluminagao viaria unilateral, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de LED;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

As vias urbanas arteriais seréo projetadas e implantadas ou, onde j& existentes, adaptadas, para

atender a secao transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO V,
os artigos dispostos na presente Lei, bem como 0s requisitos seguintes:

XIX.

XX.

XXI.

XXIL.

XXII.

XXIV.

distancia minima entre cruzamentos de 100m;
rampa maxima admissivel de 10%;
se¢éo normal de via minima de 25,00m;

duas caixas de rolamento minima de 6,50m comportando, cada uma, duas faixas de rolamento de 3,25m
cada uma separadas por um canteiro central com dimens&o minima de 2,00m;

estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e comprimento
igual ao total das quadras urbanizadas, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para
acomodar a arborizagéo e de 5,00m em cada extremidade;

calcadas laterais de 3,00m no minimo, sendo destinados ao passeio para pedestres no minimo 1,50,
reservando-se no minimo 0,50m, préximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;



XXV.

XXVI.

XXVII.

Art. 58.

pavimentag&o asfaltica com estrutura dimensionada para 106 passagens do eixo-padrao durante vida il
de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo);

iluminagao viéria central, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminérias de LED;

arborizacao bilateral de grande porte, com arvores colocadas nos avangos da calgada sobre as baias de
estacionamento, a intervalos maximos de 20,00m entre arvores.

As vias urbanas coletoras seréo projetadas e implantadas ou, onde j& existentes, adaptadas para

atender a secao transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO V,
os artigos dispostos na presente Lei, bem como os requisitos seguintes:

VI.

VIL.

VIII.

IX.

Art. 59.

distancia minima entre cruzamentos de 50m:;

rampa maxima admissivel de 15%;

caixa de via minima de 18,00m;

caixa de rolamento minima de 7,00m, comportando duas faixas de rolamento, de 3,50m cada;
estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e comprimento
igual a 2/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para
acomodar a arborizagao e de 5,00m em cada extremidade;

calgadas laterais de 3,50m no minimo, sendo destinados aos passeios para pedestres no minimo 1,50,
reservando-se no minimo 0,50m, préximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;

pavimentagdo asfaltica com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padréo durante vida Util
de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo);

iluminagao viaria unilateral, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminérias de LED;

arborizacao bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

As vias urbanas conectoras serdo projetadas e implantadas ou, onde ja existentes, adaptadas para

atender a secao transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO V,
os artigos dispostos na presente Lei, bem como 0s requisitos seguintes:

X.

Xl.

XIL.

XIII.

XIV.

XV.

distancia minima entre cruzamentos de 100m;

rampa maxima admissivel de 15%;

caixa de via minima de 15,00m;

caixa de rolamento minima de 7,00m, comportando duas faixas de rolamento, de 3,50m cada;
estacionamento, sob a forma de baias, em ambos os lados, com largura minima de 2,00m e comprimento
igual a 2/3 do total da quadra, reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para
acomodar a arborizagao e de 5,00m em cada extremidade;

calgadas laterais de 2,00m no minimo, sendo destinados aos passeios para pedestres no minimo 1,50,

reservando-se no minimo 0,50m, proximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;



XVI.  pavimentag&o asfaltica com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padréo durante vida il
de 15 anos (método do ex-Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura
Municipal de S&o Paulo);

XVII. iluminagao viaria unilateral, com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminérias de LED;
XVIIl.  arborizagéo bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

Art. 60. As vias urbanas locais e vias parques deverdo ser projetadas e implantadas ou, na medida do possivel,
adaptadas para atender a sec¢ao transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas apresentadas
no ANEXO V, os artigos dispostos na presente Lei, bem como os requisitos seguintes:

l. distancia minima entre cruzamentos de 30,00m;
Il. rampa maxima admissivel de 20%;

lll.  caixa de via minima de 14,00m para as vias locais, e variavel para as vias parque em fungéo das areas
verdes, gramadas e parque linear possuem larguras variadas;

V. caixa de rolamento minima de 6,00m, comportando duas faixas de rolamento de 3,00m cada uma;

V.  estacionamento, sob a forma de baias, sendo permitido apenas uma faixa, podendo variar o lado da via
com estacionamento, devendo ter largura minima de 2,00m e comprimento de 1/3 do total da quadra,
reduzido das entradas de veiculos, dos espagos necessarios para acomodar a arboriza¢ao e de 5,00m
em cada extremidade;

VI. calcadas laterais de 2,50m, sendo destinados aos passeios para pedestres no minimo 1,50, reservando-
se no minimo 0,50m, mais préximos do alinhamento predial, para ajardinamento e/ou rampas de
nivelamento nas entradas de garagens;

VIl.  pavimentag&o asfaltica, em pedra regular ou irregular ou em blocos articulados de concreto, com estrutura
dimensionada para 104 passagens do eixo-padrao durante vida Util de 15 anos (método do ex-
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem ou método da Prefeitura Municipal de Séo Paulo);

VIII. iluminagao viaria unilateral com postes afastados no méaximo 40 metros entre si, com luminarias de LED;

IX.  arborizago bilateral, de pequeno porte na face dos postes e de médio porte na face oposta.

Paragrafo Unico. Para as vias locais que bordejarem éareas onde for vedada a edificagdo, poderdo ser
dispensadas as baias de estacionamento referentes a esse lado, sendo possivel a redugéo da caixa de via em
2,00m, mantidas as demais caracteristicas.

CAPITULO VIl , )
DAS CICLOVIAS, CICLOFAIXAS E VIAS URBANAS PARA TRAFEGO NAO-
MOTORIZADO

Art. 61.  Considera-se a implantag&o de ciclovias na sede urbana do Municipio como uma alternativa importante
de meio de transporte para o trabalho e para o lazer da populagao.

Art. 62. A Sede Urbana de Unido da Vitéria devera ser dotada de rede cicloviaria como uma alternativa
importante de meio de transporte para o trabalho e para o lazer da populacao.

Art. 63. No ambito municipal devera ser incentivada a implementagéo de ciclorrota turistica, conectando os
principais atrativos rurais e turisticos do municipio.



Art. 64. A implantagdo das ciclovias e ciclofaixas devera ocorrer mediante a execugéo de projeto executivo
especifico, interligando areas que demandarem este tipo de transporte, conforme diretrizes cicloviarias
apresentadas no ANEXO Ill, bem como as diretrizes definidas no Plano de Mobilidade Urbana - PMU,
considerando inicialmente:

l.
II.
.
V.
V.

VI.
VIL.
VIII.

Xl.
XI.
XIII.
XIV.
XV.
XVI.
XVII.
XVIIL.
XIX.
XX.
XXI.
XXIL.
XXIIL.
XXIV.

Av. Bento Munhoz da Rocha Neto - Rua Coronel Amazonas

Rua dos Expedicionarios — Padre Saporii

Rua Marechal Deodoro — Rua Prudente de Morais

Rua Siqueira Campos — Rua Visconde de Guarapuava

Av. Interventor Manoel Ribas — Rua Joaquim César de Oliveira — Rua Castro Alves — Rua Clotario Portugal
- Rua Ipiranga — Rua Nipton Curi — Rua Marechal Floriano Peixoto
Rua Quintino Bocaiuva — Praga Coronel Amazonas - Rua Baréo do Cerro Azul - Rua do Parque
Rua Salgado Filho

Rua Coronel Jo&o Gualberto

Rua Frei Policarpo

Rua Balduino Bohrer

Rua Parana

Rua Industrial Joaquim Fernandes Luis

Av. Abilon de Souza Naves - Av. Paula Freitas

Rua Sé&o Cristovéo

Rua Princesa Isabel

Avenida Wilkys Amazonas Correia

Rua Wilson Alves

Rua José Rudnick

Rua Alcebiades Tavares

Rua Jo&o Antonio de Farias

Rodovia Jodo Paulo Reolon (PR-280)

Rodovia Prefeito Affonso Nadolny — PR-466

Rua Paralela - PR-476

Rodovia do Xisto — PR-476

§1°. Respeitar a dimens&o minima de 2,50 m (dois metros e cinquenta centimetros) quando as mesmas
forem bidirecionais e, dimensdo minima de 1,50 m (um metro e cinquenta centimetros) quando as mesmas
forem unidirecionais.

§2°. conformar um circuito cicloviario de atendimento amplo a cidade, uma vez que a topografia urbana é
bastante favoravel a esse modal.

§3°. Caso seja necessario, 0 Poder Municipal podera incluir novas Diretrizes Cicloviarias a serem
implantadas, em especial conectando as porgdes norte e sul ao centro, além das novas vias ainda néo
abertas por meio de decreto, bem como novas diretrizes cicloviarias definidas no Plano de Mobilidade
Urbana - PMU.

Art. 65. As ciclovias e ciclofaixas em geral deverdo ser projetadas e implantadas para atender a segéo
transversal ilustrada no ANEXO VI desta lei, as dimensdes minimas apresentadas no ANEXO V, os artigos
dispostos na presente Lei, bem como os requisitos seguintes:



|.  distancia minima entre cruzamentos de 30,00m;
[l rampa maxima admissivel de 5%;

lll.  serimplantadas em vias com caixa de via minima de 14,00m;

IV.  pavimentagdo em material betuminoso do tipo concreto betuminoso usinado a quente, pré-misturado a
frio ou tratamento superficial ou em material hidraulico do tipo concreto de cimento portland em lengol ou
em placas articuladas, sendo vedado o uso de material que seja ou que possa se tornar, sob chuva,
escorregadio;

V. iluminag&o viaria unilateral com postes afastados no maximo 40 metros entre si, com luminarias de LED,

podendo ser aproveitada a iluminag&o viaria de rua de trdfego motorizado que se encontre a menos de
30,00m de distancia da ciclovia ou da ciclofaixa;

CAPITULO IX
DOS CALCADAS, PASSEIOS, MEIOS-FIOS, ACESSO A GARAGENS E
ACESSIBILIDADE

Art. 66. Os espacos externos e 0 ambiente urbano deveréo ser adaptados a acessibilidade de pessoas com
deficiéncia no que se refere:

l. a calgada;
ll.  os passeios;
M. os calcaddes;
IV.  asrampas e escadarias;
V. 0s estacionamentos;
VI. 0s mobiliarios urbanos;

VIl.  Asinalizag&o de circulagdo e de travessia de vias publicas.
Paragrafo Unico. As referéncias deste Artigo devem atender as Normas Técnicas da ABNT - Associagao
Brasileira de Normas Técnicas, as Normas Técnicas Oficiais - NTOs e os atos normativos municipais referentes
aos respectivos materiais e técnicas construtivas, em especial a NBR 9050 da ABNT.

Art. 67. O meio-fio das calgadas devera:

I.  serconstruido em concreto simples, concreto armado ou em pedra com alta resisténcia;

Il.  ter altura livre de 0,12 cm (doze centimetros) em relagdo a sarjeta quando normal e 0,02 (dois
centimetros) quando forem rebaixados;

lll.  terlargura minima de 10,00 cm (dez centimetros) no topo;
IV.  n&o possuir arestas e elementos cortantes;
V. deve obrigatoriamente ter continuidade com as calgadas confrontantes.

Art. 68. A faixa livre é a area destinada exclusivamente a circulagdo de pedestres, desprovida de obstaculos,
equipamentos urbanos ou de infraestrutura, mobiliario, vegetagao, floreiras, rebaixamento de guias para acesso



de veiculos ou qualquer outro tipo de interferéncia permanente ou temporaria, devendo atender as seguintes
caracteristicas:

| terlargura minima de 1,50m (um metro e cinquenta centimetros), sendo admitido 1,20m (um metro e vinte
centimetros) apenas em vias com calgadas de dimensdes inferiores a 2,00m (dois metros), respeitadas
as Normas Técnicas de Acessibilidade da ABNT - Associacédo Brasileira de Normas Técnicas, bem como
as calgadas ja existentes com menos de 2,00m;

[l possuir superficie regular, firme, continua, antiderrapante e que néo cause trepidacdo em dispositivos
com rodas sob qualquer condig&o;

Il terinclinagdo longitudinal acompanhando a topografia da rua;
IV.  terinclinagéo transversal constante, superior a 0,50% (meio por cento) e inferior a 3,00% (trés por cento);

V.  fteraltura livre de interferéncias construtivas de, no minimo, 2,50m (dois metros e cinquenta centimetros)
do nivel da calgada e de interferéncias de instalagdes publicas, tais como placas de sinalizagéo, abas ou
coberturas de mobiliario urbano e toldos retrateis, de, no minimo, 2,10m (dois metros e dez centimetros)
do nivel da calgada;

Art. 69. As faixas de servico e de acesso devem ser gramadas na maior parte da testada dos imdveis, sendo
admitidos outros calgcamentos drenantes, como paver, para 0s acessos de garagens, salas comerciais e alocagao
de mobiliarios urbanos.

§1°. Defronte as portas dos estabelecimentos comerciais serdo dispensadas a faixa de ajardinamento junto
a testada das edificagdes, de que trata o caput do presente artigo.

Art. 70. O mobiliario urbano, bem como os postes de iluminagdo publica, postes de sinalizacdo viaria,
dispositivos controladores de transito, entre outros, deverdo atender as seguintes disposi¢oes:

I.  n&o poderdo ser instalados na faixa livre;

Il. deverdo ser instalados, preferencialmente, na faixa de servico;
lIl.  n&o poderéo interferir nos rebaixamentos de calgadas e guias para travessia de pedestres;
IV.  deverdo ser instalados de forma a preservar a visibilidade entre motoristas e pedestres.

Art. 71.  Dentro da faixa de servigo das calgadas poder&o ser construidas entradas para garagens, que faréo
face com a via publica através de meios-fios rebaixados e formardo rampa com a calgada, devendo respeitar a
NBR 9050 e sendo proibido degraus e interrupc¢des da calcada e sarjeta.

§1°. As entradas de veiculos serdo pavimentadas com o mesmo material das calgadas circunvizinhas, com
base refor¢ada, exceto nos estabelecimentos situados nas zonas industriais (Zona Industrial e Servigos)
onde base e revestimento serdo de material mais resistente.

§2°. A largura minima assegurada para a entrada de garagens sera de 2,80m e a maxima, de 35% da
testada do lote, limitada a 7,00m, podendo ser executada outra entrada semelhante somente se guardada
a distancia livre de 7,00m entre elas.

§3°. As restrigdes de largura maxima a que se refere o0 § 2° deste artigo aplicam-se também as entradas
de veiculos para acesso aos patios dos postos de combustiveis, oficinas mecanicas e assemelhadas.

Art. 72. Toda a érea da calgcada que ndo estiver ocupada por passeio, mobiliario urbano ou por entradas de
veiculos, receberd ajardinamento, projetado de modo a se compor com a arborizagéo viaria, empregando espécies
de gramineas rasteiras, sendo expressamente vedadas as espécies vegetais que possam desenvolver espinhos
ou de segregar substancias nocivas a satide humana e animal.



Art. 73.  Em condigbes excepcionais, em que ndo é possivel a adog¢do dos parametros determinados nesta Lei,
normas técnicas e legislagéo especifica, o responsavel deverd, antes da execugéo da calgada, consultar Secretaria
Municipal de Planejamento, instruido com croqui e fotografias do local, para a obtengdo das orientagcdes e
autorizagdes pertinentes.

CAPITULOX
DA CIRCULAGAO E SINALIZAGAO VIARIA

Art. 74. A determinagéo das vias preferenciais, sentido dos fluxos e limitagdes de trafego, seréo definidas pelo
Poder Publico Municipal, bem como projetos definindo as diretrizes viarias e as readequacbes geométricas
necessarias.

Art. 75.  Cabera ao Poder Publico Municipal o disciplinamento do uso das vias de circulagdo no que conceme:

I.  aoestabelecimento de locais e horarios adequados e exclusivos para carga e descarga e estacionamento
de veiculos, devendo seguir a regulamentagao dada pela Lei Ordinaria n® 4553/2015;

ll.  ao estabelecimento de rotas especiais para veiculos de carga e de produtos perigosos;

. a adequagdo dos passeios para pedestres as normas de acessibilidade universal, em especial as
diretrizes formuladas pela legislagdo federal e as normas de ABNT.

Art. 76. Nas vias componentes do sistema viario do Municipio de Unido da Vitdria, cabera ao poder publico
municipal projetar, implantar e manter a sinalizagao viaria vertical e horizontal exigida pelo Codigo de Transito
Brasileiro, segundo sua hierarquizagéo, ouvidas as ponderagdes do Conselho Municipal de Transito.

Art. 77. Nas esquinas das vias urbanas seréo instalados postes para suporte de placas com dimensdes de
0,25x0,40m, indicando o nome das ruas, seus cddigos de enderecamento postal e 0 nome do bairro oficial onde
situadas, sendo permitido conceder a iniciativa privada, mediante 6nus, o direito de utilizar para publicidade, no
mesmo poste, e em placa devidamente individualizada, area de até 0,10m>,

Art. 78.  Nos cruzamentos das vias rurais, seréo instaladas placas indicativas das localidades mais préximas,
bem como suas distancias, em quilémetros, conforme modelo e dimensdes padronizadas no Codigo de Transito
Brasileiro, sendo permitido ao Poder Publico conceder a iniciativa privada, mediante 6nus, o direito de utilizar para
publicidade, no mesmo poste, e em placa devidamente individualizada, area de até 0,20m>

CAPITU LOXI
DA ARBORIZAGAO VIARIA

Art. 79. A arborizacdo de vias publicas, devera obedecer ao Plano Municipal de Arborizagao, e na sua falta, a
orientagdo da Secretaria de Meio Ambiente, a qual s6 poderé ser feita:

[.  Nos canteiros centrais das avenidas, conciliando a altura da arvore adulta com a presenca da fiagéo
elétrica, se existir;

Il.  Quando as ruas e calgadas tiverem largura compativel com a expansdo da copa da espécie a ser
utilizada, observando-se o devido afastamento das construcdes.

Art. 80. Compete ao proprietario do terreno a responsabilidade pelo zelo da arborizacdo e ajardinamento
existente na via publica em toda a extenséo da testada.

Art. 81. A reconstrucdo e conserto de muros, cercas, calgadas e passeios afetados pela arborizagdo das vias
publicas ficara a cargo do proprietario fronteirigo, salvo, quando for comprovada a responsabilidade do poder
publico.



Art. 82. Compete ao proprietario do terreno, edificado ou ndo, a construgdo de sarjetas ou drenos para o
escoamento ou infiltragdo das aguas pluviais que possam prejudicar a arboriza¢do publica existente ou projetada.

Art. 83. Na aprovacao de projetos para construcdes residenciais, comerciais e industriais, devera a Prefeitura,
através da Secretaria Municipal de Administragéo e Planejamento, exigir a locagdo das arvores existentes nas
calgadas publicas na localizagdo da edificagdo no terreno, sendo proibido o corte da arvore para entrada de
veiculos, desde que haja impossibilidade ou espaco para tal.

§1°. Somente com a anuéncia da Secretaria Municipal de Meio Ambiente podera ser concedido licenca
especial para a retirada de arvores na impossibilidade comprovada de locagdo de entrada de veiculos da
construcdo a ser edificada.

§2°. O proprietario fica responsavel pela protecdo das arvores durante a construcéo, de forma a evitar
qualquer danificagéo ficando a cargo da Prefeitura a fiscalizago.

Art. 84. As calcadas deverdo ampliar a permeabilidade da &rea urbana publica destinando parte de sua largura
para o plantio de vegetacao de porte adequado e grama, no minimo:

I.  1/4 dalargura da calgada de vias estruturais e as marginais;
[l 1/3 dalargura da calgada de vias coletoras, radial e de ligagao;

lll.  1/3 dalargura da calgada de vias locais.

Paragrafo Unico. As calgadas das vias locais poderao utilizar até o maximo de 2/3 da largura total da calgada
para o plantio de vegetacio e nas demais vias ndo poderdo utilizar mais do que 1/2 (metade) da largura da
calgada, respeitando sempre 0 minimo de 1,5 m (um metro e meio) de largura para o passeio, 0 qual devera ser
uma faixa livre com pavimento acessivel.

CAPITULO Xl
DAS SANGOES E PENALIDADES

Art. 85.  Constitui infragao toda acdo ou omiss&o contréria as disposicdes desta Lei ou de outros atos baixados
pelo Governo Municipal no uso do seu poder de policia e respectivos regulamentos.

Art. 86. O descumprimento do disposto nesta Lei sujeitaré ao infrator multa a partir de 100 (cem) UFIME -
Unidade Fiscal do Municipio de Unido da Vitoria, vigentes a época da infragéo, devendo o grau da penalidade ser
estabelecido em Lei Municipal especifica, num prazo de até 01 (um) ano, a partir da data de publicagdo desta lei.

§ 1° Da constatacéo de irregularidade, sera lavrada pela autoridade municipal competente, um auto de
infragdo com prazo méaximo de 10 (dez) dias para defesa administrativa, dirigida ao 6rgdo municipal
competente que sera o drgdo competente para apreciagao e julgamento.

§ 2° Caso o ato infracionario permaneca apds a defesa, o infrator devera executar a medida que o
soluciona em um prazo a ser estabelecido em Lei Municipal especifica a partir da data de publicacdo
desta lei.

Art. 87. A multa sera diretamente aplicada em caso de revelia ou no caso de improcedéncia da defesa
apresentada.

Art. 88. O infrator devera custear com recursos proprios as obras de reparo por atos praticados que venham a
ferir o disposto nesta Lei.

Art. 89. A sansdo prevista no caput deste artigo ndo exclui demais penalidades prevista em legislages
pertinentes.



CAPiT~ULO XIII
DISPOSIGOES GERAIS

Art. 90. A implantagdo de todas as vias em novos parcelamentos, tais como loteamentos e condominios
urbanisticos, sdo de inteira responsabilidade do empreendedor, sem custos para 0 municipio, salvo casos
especificos previstos por Lei.

Art. 91. O Sistema Viario da Cidade de Uniéo da Vitdria e da sede do Distrito de Sao Domingos obedecem aos
parametros e padrdes técnicos definidos nesta Lei e na Lei de Parcelamento do Solo.

Art. 92. O escoamento das aguas pluviais, nas vias urbanas, sera feito pelas sarjetas, bocas de lobo e galerias
de &guas pluviais e, nas vias rurais, por sarjetas, revestidas ou néo, aliviadas por saidas laterais espacadas de
maneira a nao proporcionar erosao no terreno para o qual contribuirao.

Paragrafo Unico. A nenhum proprietario de terreno vizinho & via publica, urbana ou rural, sera dado furtar-se a
permitir o livre escoamento das aguas provindas da via, conforme o Cédigo Civil da Republica, podendo,
entretanto, o proprietario exigir a implantagao de bacia de contencao de vazdes, desde que disponibilize espago
suficiente para essa fungéo.

Art. 93. O gabarito minimo para passagens superiores € inferiores (pontes, tlineis, bueiros e viadutos) das vias
urbanas e rurais integrantes do sistema viario municipal sera constituido de um retangulo com base de 6,00m e
altura de 4,50m, excetuadas as passagens das vias expressas, que obedecerdo ao gabarito constituido de
retdngulo com base de 8,00m e altura de 5,50m.

Art. 94. As arvores existentes nas vias do perimetro urbano do Municipio sdo bens de interesse comum a todos
os municipes. Todas as a¢les que interferem nestes bens ficam limitadas aos dispositivos da Lei de Protegao
Ambiental e pelas demais normas pertinentes.

Art. 95.  Fica facultado ao Poder Publico Municipal executar melhoria nas areas do Sistema Viario ndo previstas
nesta Lei, desde que ndo contrariem as disposicbes desta Lei.

Art. 96. Nos casos omissos e na impossibilidade de cumprimento integral dos requisitos da presente Lei por
parte de vias ja existentes, sera o assunto submetido ao Conselho de Desenvolvimento Urbano, que podera
delegar o tema ao Conselho de Desenvolvimento Rural, conforme a localiza¢do da via, sendo emitido, em cada
caso, um parecer que sera levado a conhecimento da Camara Municipal como contribuigdo ao aperfeicoamento
do corpo legislativo.

Art. 97. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo, revogadas as disposi¢des em contrario em especial
a Lei Complementar n°® 07/2012 de 16 de janeiro de 2012 e a Lei Ordinéria n° 2522/1997 de 18 de dezembro de
1997.

UNIAO DA VITORIA, DE DE 2024

PREFEITO MUNICIPAL
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ANEXO | - Mapa da Hierarquia do Sistema Viario Municipal
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ANEXO Il - Mapa da Hierarquia do Sistema Viario do Urbano
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ANEXO Il - Mapa da Hierarquia Cicloviaria
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ANEXO IV - Tabela das vias componentes do Sistema Viario Principal

HIERARQUIA VIARIA

NOME DA VIA

Rodovia

BR -476

BR-153

Via Expressa

Contorno Rodoviario Projetado — Conex&o BR-476 e Porto Unido SC-280

Via Estrutural

Av. Abilon de Souza Naves

Av. Paula Freitas

Rua Marechal Deodoro

Av. Interventor Manoel Ribas

Rua Cruz Machado (trecho)

Rua Dom Pedro Il (trecho)

Rua Marechal Floriano (trecho)

Rua Carlos Cavalcante (trecho)

Via Arterial

Av. Bento Munhoz da Rocha Neto

Rua dos Expedicionérios

Rua Padre Saporiti

Rodovia Jo&o Paulo Reolon (PR-280)

Rodovia Prefeito Affonso Nadolny — PR-466

Rua Paralela — PR-476

Rodovia do Xisto — PR-476

Rua Coronel Amazonas

Rua Francisco Luis

Via Coletora

Rua Professora Amazilia

Rua Costa Carvalho

Rua Clotario Portugal

Rua Prudente de Morais

Av. Getulio Vargas

Rua Dom Pedro Il

Av. Interventor Manoel Ribas (trecho)

Rua Industrial Joaquim Fernandes Luis

Rua Ivan Benghi

Rua Eréclito Tesserole

Rua Pedro Stelmachuk

Rua Ivaldo Thomazi

Rua Irineu de Aradjo

Av. José Pioli

Rua Antbnio Gonzaga — Av. Abilon de Souza naves (trecho)

Avenida Juulia Amazonas

Rua S&o Cristovao

Rua José M Santos Carvalho

Rua Campolin Ramos

Rua Princesa Isabel

Rua Coronel Amazonas 1

Avenida Wilkys Amazonas Correia
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Rua Jose Serafine

Rua Wilson Alves

Rua José Rudnick

Rua Fernando Moecke

Rua Albano Drumond dos Réis

Rua Alcebiades Tavares

Rua Jodo Antonio de Farias

Rua Expedicionario Ivo Strozzi

Rua Francisco Caus

Avenida Leandro Muzzolon

Via Conectora Estrada Braulina Pigato

Estrada Municipal S/N — Bairro S&o Sebastido

Rua a ser aberta — Norte do Rio Vermelho - Bairro Bom Jesus

Rua a ser aberta — Sul do Rio Vermelho - Bairro Cidade Jardim-Bento Munhoz

Via Parque
' i da Rocha

Rua a ser aberta — Bairro Dona Mercedes

Fonte: Unido da Vitoria, 2022; Elaborado por Tese Tecnologia, 2022.
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ANEXO V - Tabela das Dimensoes Minimas das Vias

Categorias das vias (1)

Secao normal

Caixa de Rolamento

Pista de

Faixa de

Calgadas (m)

Canteiro central

da via (m) (m) rolamento (m) | estacionamento (m)
. (E) 6,50 | (D) 6,50
Via Expressa (2) 25,00 7,00 3,50 (E) 2,50 | (D) 2,50 Faixa de gramado
Via Estrutural
(Av. Marechal Deodoro, Av. Manoel 17,00 (3) 6,50 3,25 (E) 2,00 (D) 2,00 (E) 2,00 (D) 2,00 -
Ribas, Rua Cruz Machado e Rua Pedro II)
Via Estrutural
(Av. Paula de Freitas e Av. Abilon de variavel (4) 6,00 3,00 2,00 3,00 variavel
Souza Naves)
Via Arterial 25,00 (E) 6,50 | (D) 6,50 3,25 (E) 2,00 | (D) 2,00 (E) 3,00 (D) 3,00 2,00
Via Coletora 18,00 7,00 3,50 (E) 2,00 | (D) 2,00 (E) 3,50 | (D) 3,50 )
Via Conectora 15,00 7,00 3,50 (E) 2,00 | (D) 2,00 (E) 2,00 | (D) 2,00 -
Via Parque variavel (4) 6,00 3,00 2,00 (5) (E) 2,50 | (D) 2,50 200
Vias Locais 14,00 6,00 3,00 2,00 (5) (E) 3,00 (D) 3,00 -

* As dimensdes expressas no quadro acima s&o minimas, sendo admitida a implantagdo de faixas com larguras superiores e instalagdo de infraestruturas como ciclovias, canteiros e estacionamentos quando ndo

previstas, desde que a se¢éo da via comporte.

(1) Caracteristicas geométricas minimas, considerando situagdes atuais. O projeto de intervengao e implantagdo de novas vias devera buscar o atendimento das normas técnicas pertinentes e legislagdes de acessibilidade.
(2) Por ser destinada ao transito de passagem, tem conotagéo de rodovia, com pista de rolamento, acostamentos e faixa de gramado. No entanto, dependera de projeto executivo especifico para definicdo de suas

caracteristicas geométricas.

(3) Nesta secéo normal de via, esta computada também a ciclovia de 2,50 metros. Contudo, para as situagdes existentes, em que a segao normal seja inferior ao estabelecido, prioriza-se a retirada de uma das faixas de

estacionamento.

(4) Em fungéo de possuir areas verdes, gramadas e parque linear de larguras variadas.
(5) O lado da via com estacionamento pode variar, sendo permitido apenas uma faixa.
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ANEXO VI - Croquis dos Perfis das Vias

(E) CICLOFAIXA  PASSEIO

PASSEIO (B v -
1.5m(min) 2‘0m[ 3.25m l 3.25m 2.0m‘ 2.5m [1.5m(min)
alinhamento predial variavel ’ 13.0m (max) | variavel alinhamento predial

PERFIL VIA ESTRUTURAL — MARECHAL DEODORO, AV. MANOEL RIBAS, RUA CRUZ MACHADO E RUA PEDRO Il
Fonte: JLAA, 2019.
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alinhamento predial

PASSEIO v v
variéveI\ZOml 3.0m I 3.0m
11.0m

CANTEIRO / PARQUE LINEAR - LARGURA VARIAVEL

CICLOVIA
2.5m

- PASSEIQ

-
|
3.0m I 3.0m (2.0m[variével

11.0m

alinhamento predial

PERFIL VIA ESTRUTURAL - ABILON DE SOUZA NAVES E PAULA FREITAS

Fonte: JLAA, 2019.
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CANAL AUXILIAR CICLOVIA PASSEIO ¥ 4 PASSEI0

3.0m ‘ 3.0m
parque - largura variavel 2.0m| variavel 2.5m 6.0m 2.5m

alinhamento predial

parque - mata ciliar variavel

PERFIL VIA PARQUE - RIO VERMELHO
Fonte: JLAA, 2019.
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it =~

S| 3 y
CALCADA ® v o - - ® CALCADA
3.5m (min) '2.0m’ 3.25m | 3.25m 2.0m 3.25m | 3.25m 2.0m 3.5m (min)

alinhamento predial

PERFIL VIA ARTERIAL
Fonte: Adaptado pela Consultoria, 2022. Com base em JLAA, 2019.

19.0m (max)

alinhamento predial



REVISAO DO PLANO DIRETOR MUNICIPAL
UNIAO DAVITORIA - PR

=" Y — .
b s
CALCADA ; ® v - ® CALCADA
3.5m (min) ‘2.0m‘ 35m | 3.5m 20m 3.5m (min)
alinhamento predial 11.0m (min)

PERFIL VIA COLETORA
Fonte: Adaptado pela Consultoria, 2022. Com base em JLAA, 2019.

alinhamento predial

L > hi’ ‘ ] l
| ! _‘A %5 il ‘
CALCADA  (® v - ® CALCADA
20m(min)2.0m 35m | 3.5m 2.0m 2.0m(min)
alinhamento predial 11.0m (min)

PERFIL DA VIA CONECTORA
Fonte: Adaptado pela Consultoria, 2022. Com base em JLAA, 2019.

alinhamento predial

= =3 I ‘
= )
CALCADA ® b -~ CALCADA
30m 20m 30m | 30m | 3.0m
alinhamento predial 8.0m (min) alinhamento predial

PERFIL VIA LOCAL
Fonte: Adaptado pela Consultoria, 2022. Com base em JLAA, 2019.
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ANEXO VII - Tabela das dimens6es minimas das Estradas Municipais

Estradas Rurais Caixa de Rolamento | Acostamento | Faixa de Revestimento Raio minimo de | Rampa maxima
minima minimo Dominio minima curva horizontal
Estradas Rurais 5,40m (2 faixas de 1,80m (de 15,00m (7,50m a | Pavimentag&o asfaltica, em 100m 12,00%
Primarias 2,70m cada) cada lado) partir do eixo da | pedra regular ou irregular ou em
estrada) blocos articulados de concreto. 1
Estradas Rurais 5,40m (2 faixas de 0,85m (de 12,50m (6,25m a | Revestimento em material 30m 15,00%
Secundarias 2,70m cada) cada lado) partir do eixo da | granular compactado. 2
estrada)
Estradas Rurais 5,40m (2 faixas de Sem 10,00m (5,00m a | Revestimento em material 25,00m 20,00%
Locais 2,70m cada) acostamento | partir do eixo da | granular ligeiro. 3
estrada)
0BS:

1) com estrutura dimensionada para 105 passagens do eixo-padrdo durante vida util de 15 anos.

)
2) com espessura suficiente para servir de base a uma estrutura dimensionada para 5x104 passagens do eixo-padrao durante vida Util de 15 anos.
)

3) com espessura suficiente para servir de sub-base ou base, a uma futura estrutura dimensionada para 104 passagens do eixo-padréo durante vida Util de 15 anos.

Fonte: Unido da Vitéria, 2022; Elaborado por Tese Tecnologia, 2022.
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ANEXO VIII - Croquis dos Perfis das Estradas Municipais

FAIXA DE DOMINIO
15,00m

7.50m - 7.50m
/ |’p 77

v
g 2. 2 >
S o (s] 8
15y (@ () @
3 = = 5
= o}
5] '§~ §~ =1
< < 3
@ @
7/ |
5,00m 1,80m 2,70m 2,70m 1,80m 5,00m
T 1
540m
25.00m

DETALHE - ESTRADA RURAL PRINCIPAL

S/ ESCALA
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FAIXA DE DOMINIO
12,50m
6.25m ) §.25m
/
X — —
E g 2 = >
= S o (s} 8
8 o o 2
¢ 3 3 3 &
S =
/ ) i : g
< < (=)
/ ) )
/// /
5,00m 085m 2,70m 2,70m 085m 5,00m

1
540m

22,50m

DETALHE - ESTRADA RURAL SECUNDARIA

S/ ESCALA




